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Vastra Stambanan « Faktablad, mars 2009

Kapacitetshojande atgarder pa strackan Goteborg — Skovde

Forbattringsinsatser
ska utveckla tagtrafiken

Vastra Stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvagar. Den knyter ihop tva storstads-
regioner och transporterar varje ar 7 miljoner resendrer samt 6 miljoner ton gods. Efterfragan
pa miljdanpassade transporter har 6kat kraftigt och i dagslaget har stambanan natt sin
absoluta maxkapacitet. Den hdrda belastningen har medfort kannbara driftstorningar.
Kapaciteten maste 6kas och den maste 6kas snabbt.

Redan 2001 genomfordes en omfattande forstudie som
konstaterade att den bista kapacitetsokningen skulle ske
genom en utbyggnad till fyrspar pa strackan Floda - Aspen
lings den befintliga banstrackningen. Tvd utbyggnads-
alternativ presenterades som visade pa trafikeringseffekter,
kostnader och nodvindiga atgirder.

Planeringen av fyrspar lades ner 2005

Tyvarr kunde inte planerna realiseras. Lerums kommun
anser visserligen att den nya fyrspériga jirnvagen ir
mycket 6nskvird, men vill ha en dragning norr om titorten
istallet. En ny utredning visade att en sddan strickning

ar genomforbar, men till en kostnad som ar langt 6ver
tillgangliga resurser. Eftersom ingen forhandlingslosning
kunde uppnas blev Banverket 2005 tvungna att ligga ner
planeringen av den nya banstrackningen.

2007 —akut kapacitetsbrist och Kraftsamling Vast

Trycket pa Vistra Stambanan har fortsatt att 6ka och situa-
tionen med de tranga sparen blir allt mer akut. Under 2007
tog darfor Banverket initiativet till Kraftsamling Vast. Alla
berorda aktorer samlades for att tillsammans identifiera
och atgirda brister i bland annat infrastruktur, fordon,
rutiner och pd sa sitt forbittra kapaciteten och effektivi-
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teten pd strickan. Malet dr att pa tre ars sikt halvera antalet
forseningar.

Mer kapacitet, en nédvandighet

For attklara de uppsatta malen och for att jarnvigstrafiken
ska fortsatta vara ett attraktivt alternativ for manniskor och
gods maste kapaciteten pd Vistra Stambanan 6ka. Det mest
tranga partiet ar pd strickan Goéteborg - Alingséds och ett
antal forbattringsatgirder méste ske hir och pa nigra andra
platser. Under 2009 startar darfor planeringen for en serie
insatser pa dessa kritiska punkter. Dessa atgirder kommer
att ge en kapacitetsokning som till viss del kompenserar for
bristen av fyrspar.

Snabba och kostnadseffektiva insatser

Planeringstiden for de foreslagna dtgarderna ar forhal-
landevis kort och hela paketet bedéms vara klart 2015.

De viktigaste dtgirderna bedéms vara klara 2012. Den
samhallsekonomiska nyttan av tgirderna ar goda, sarskilt
irelation till kostnaderna.

Pa nista sida finns en férteckning pa de dtgirder som
kommer att genomféras. De ir uppdelade i tre olika steg.




STEG 1:

Lerum: Utbyggnad av forbigdngsspar for godstag med riktning
mot Goteborg/Savenis. Byggs pa utrymmet mellan nuvarande
spar och motorvigen. Plattformarna forlangs for att klara
framtida lingre pendeltig. Bullerskyddsatgarder genomfors i
form av skidrmar bade norr och séder om jirnvigen. Effekten
blir att persontdg under dagtid kan kora forbi godstag och da
kan trafiken 6ka.

Stenkullen: Utbyggnad av forbigangsspar for godstag i rikt-
ning fran Goteborg/Savenis. Sparet byggs norr om jirnvigen
strax Oster om nuvarande pendeltagsstation. Bullerskydds-
atgirder genomfors mellan nuvarande pendeltigsstation och
strax vister om Orydsbacken. Effekten blir forbigdngar av
godstag mot Hallsberg och dirmed kan trafiken 6ka.

Herrljunga: Ny plattform for norrgaende tdg som mojliggor
bittre bytesmojligheter mellan frimst regiontag och snabbtag.
Herrljunga kan dirmed fungera som knutpunkt mellan olika
trafiksystem pa angrinsande strackor.

Sdvends rangerbangard: Ny infart for godstdg fran Vistra
stambanan till Sivenis rangerbangird. Kompletteras med
ettspar vid sidan av rangerbangarden som medger att dven
godstag mot Olskroken/Hamnbanan pd ett effektivt sitt kan
utnyttja den nya infarten.

Torp: Nytt forbigangsspar for godstdg med riktning mot
Hallsberg.

STEG 2:

Alingsas: Ombyggnad av bangirden som innebir att pendeltag
vinder mellan genomgdende spar. Det innebir att pendeltag
som vinder i Alingsds inte behover korsa Vistra stambanan
vilket forenklar och effektiviserar trafiken.

Floda: Ombyggnad av bangarden som innebar att pendeltig
kan vianda mellan genomgéaende spar. Atgirden innebir att
pendeltidg som vinder i Floda inte behéver korsa Vastra
stambanan vilket forenklar och effektiviserar trafiken.

Algutsgarden: Nytt forbigingsspar for godstig mot Goteborg.
Utbyggnaden ir i férsta hand motiverad av ombyggnaden

pa Alingsas bangird och behéver vara klar innan denna
paborjas.

Herrljunga: Ny plattform for norrgaende regionaltag.
Atgirden mojliggor att Herrljunga kan fungera bittre som
knutpunkt mellan de olika trafiksystemen: region- och
snabbtig.

STEG 3:

Vargarda: Forbigingsspar med plattform for regionaltag
mot Goéteborg for mojliggora planerade forbigangar mellan
snabb- och regionaltig.

Remmenedal: Nytt forbigingsspar for godstdg med riktning
mot Goteborg,.
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