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— om vikten av att bygga ut Vastra Stambanan
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EN AV SVERIGES VIKTIGASTE JARNVAGAR. Vistra Stambanan r
en lank mellan Sveriges tva storsta stider. Den maste fa 6kad kapacitet, bade
for den nationella och regionala tillvaxten. | Vastra Gétaland finns en stor
outnyttjad potential till 6kad arbetspendling mellan de kommuner som ligger
utmed Viastra Stambanan. Befolkningen i dessa kommuner utgér nistan hilften
av regionens invanare.

Vastra Stambanan ar en tillvaxtkorridor

Satsningar pa infrastrukturen ska leda till att transportsystemet bidrar till
tillvaxt och att fler manniskor kommer i arbete i fler och vixande féretag i hela
landet. Det har regeringen slagit fast i infrastrukturpropositionen.

Vistra Stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnvégar, som binder samman
landets tva storsta stider. Dar transporteras stora industri- och handelsfléden
till och fran Nordens stérsta hamn, Géteborgs Hamn. | kommunerna utmed
Vistra Stambanan finns det stora maéjligheter till 6kad arbetspendlig, och
dirmed okad sysselsdttning, genom att flera lokala arbetsmarknader smalter
samman till en.

Vistra Stambanan har en central roll i vart nationella och internationella
transportsystem. Men kapaciteten riacker inte till. Det kravs investeringar for
att detta strak ska kunna utnyttjas optimalt. Och det ar brattom.



-

NODVANDIGA SATSNINGAR PA VASTRA STAMBANAN. Det
handlar bland annat om fler spar mellan Géteborg och Alingsas, langre platt-
formar, forbigangsspar dar langsamma tag kan koéra at sidan och lamna plats
for snabbare, ombyggnad av Alingsas station, atgirder for 6kad hastighet till
250 km/h mellan Hallsberg och Alingsas och ny infart till Savenas godsbangard i
Goteborg.

Investeringen betalar sig - flera ganger om

En investering pa 5 miljarder kronor pa strickan mellan Laxd och Géteborg
leder till att tagtrafiken kan 6ka med 50 procent.

Snabbare och titare tagforbindelser innebar att fler har méjlighet att arbets-
pendla i ett storre omrade. Om Goteborg, Skévde och Boras blir en gemen-
sam arbetsmarknad i stillet for tre lokala kan BRP (bruttoregionprodukten)
i Vastra Gotaland 6ka med 220 miljarder kronor under en tjugoarsperiod.
Drygt 23 000 fler manniskor hade sannolikt varit i arbete om integreringen
varit genomford redan ar 2006.

Vistra Stambanan har funnits i 100 ar. Vardet av investeringarna till dags dato
uppgar till cirka 70 miljarder kronor. Om man satsar ytterligare 5 miljarder
kronor skulle dven tidigare investeringar fa battre genomslag.



KAPACITETSBRIST PA VASTRA STAMBANAN. Fler vill 4ka pendel-
tdg mellan Alingsas och Goteborg. Med snabbare tagforbindelser skulle ocksa
fler kunna bo i Skovde och jobba i Géteborg — och tvartom. Restiden kan bli
mindre dn en timma med en utbyggd Vastra Stambana.

En av landets mest trafikerade strackor

Vistra Stambanan ar en av de mest trafikerade jarnvigsstrickorna i landet.
| dag har kapacitetstaket redan passerats pa vissa delstrackor. Banverket har till
och med férklarat en del av striackan 6verbelastad, vilket dr en ovanlig atgard.

Det finns en stor efterfragan pa utokad persontrafik, till exempel mellan
Alingsas och Goteborg. Man kan tillgodose behovet om jarnvigen byggs ut till
fyrspar. Antalet resor kan dubbleras, fran cirka 4 miljoner under 2008 till cirka
8 miljoner resor ar 2025. Dartill kommer §J:s persontrafik med i dagslaget
cirka 7 miljoner resor per ar. Aven SJ:s resor forvintas ka.

Efterfragan finns. Men kapaciteten pa Vistra Stambanan ar ett hinder. Kan vi
tilldta att detta bromsar utvecklingen?



OKAD ANDEL KOLLEKTIVTRAFIK. En stor del av resorna inom
Goteborgsomradet gors av boende i forortskommuner och andra delar av
Vistsverige. Lankarna till och fran storstadsregionen Goteborg maste fungera
for att kollektivtrafiken ska kunna astadkomma optimal samhallsnytta, inte
minst ur ett jamstalldhets- och miljoperspektiv.

En miljon resor per dag

Malet ar en miljon resor per dag med kollektivtrafik inom och till/fran Gote-
borgsregionen ar 2025. Det innebar att kollektivtrafikens andel av det totala
resandet i Goteborgsregionen ska 6ka fran 25 procent till 40 procent. For

att malet ska kunna uppnas maste betydligt fler resenirer fa mojlighet att aka
med lokaltagen till och fran Géteborg, bland annat paVastra Stambanan mellan
Goteborg och Alingsas.

Marknadsandelen for kollektivtrafiken i Goteborgsomradet ér betydligt ligre
an i flera andra jamforbara regioner sisom Oslo, Stockholm och Helsingfors.
Det ar inte acceptabelt.

Det pagar ett omfattande arbete i G6teborgs Stad, anslutande kommuner
ochVistra Gotalandsregionen som leder mot 40-procentsmalet. Men for att
kollektivtrafiksystemet ska fungera effektivt maste det ocksa till en satsning pa
nationella projekt, saisomVistra Stambanan.



STORRE VOLYMER VIA GOTEBORGS HAMN. Under 2007
transporterades gods motsvarande 841 000 TEU (containerenheter) via
Goteborgs Hamn. Det ar den hogsta siffran nagonsin och en 6kning med
fyra procent jamfort med féregaende ar. | dag transporteras 45 procent av
hamnens containervolymer pa jarnvag. Malet ar att hela tiden 6ka andelen
jarnvagstransporter till och fran hamnen.

Godstrafiken maste fa 6kat utrymme

Alla tagslag efterfragar 6kad trafik pa Vistra Stambanan. Men nya tég, framst
godstag, blir i manga fall hanvisade till tider under natten eftersom banan delvis
ar 6verbelastad.

Redan under forsta halvaret 2008 6kade godstagen mellan Falképing och
Goteborg med sex tag till 57 tag per dygn. Banverkets prognos for 2020 ar
66-76 godstag per dygn, viket motsvarar en 6kning med upp till 50 procent
jamfort med 2007.

Goteborgs Hamn har ett koncept med jarnvéagspendlar f6r godstrafik inom
hela Skandinavien.Viastra Stambanan ir en betydelsefull link i detta system.
Stora godsfléden gar bland annat mellan Bergslagen respektive Milardalen och
Goteborgs Hamn. Ambitionen dr att mer gods ska koras pa jarnvag. Det inne-
bir bland annat att fler godstag maste fa plats paVastra Stambanan, tillsammans
med den 6kande persontrafiken.



ETT AV SVERIGES DOMINERANDE GODSSTRAK. Enligt regeringens
infrastrukturproposition ska kommande satsningar leda till att akuta flaskhalsar

i transportsystemet forsvinner. Strackan mellan Goteborg och Stockholm ir ett
av Sveriges dominerande godsstrak. Det enda jarnvagsalternativet pa detta strak,
Vistra Gotalandsbanan, har allvarliga kapacitetsproblem.

Naringslivet behover ett tillforlitligt
jdrnvagssystem

Naringslivet lever under stark press i internationell konkurrens.Transport-
systemens formaga att tillgodose néringslivets behov paverkar lokaliseringen
av verksamheter. Sveriges beldgenhet i Europas utkant ar en konkurrensnack-
del for svensk industri, som idag ofta dgs av stora koncerner med huvudkontor
och styrelserum pa andra hall i varlden.

Avstanden till andra marknader innebér 6kade transportkostnader. Detta mas-
te kompenseras med hjilp av vdl fungerande infrastruktur. Effektiv logistik ar
en viktig framgangsfaktor inom industri och handel. Material och varor maste
komma fram i rétt tid annars stors hela flodet och kostnaderna drivs upp.

En satsning paVistra Stambanan dr med andra ord en satsning pa svensk
industri och svensk konkurrenskraft. Det ar hog tid att agera nu.
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REKORDNIVAER FOR JARNVAGSTRANSPORTER. Godstransporter
pa jarnvag nadde nya rekordnivaer i Sverige under 2006 och uppgick da till
22,3 miljarder tonkilometer. Under 2001-2006 okade godstransporterna pa
jarnvag, mitt i tonkilometer, med |4 procent och godsmiangden 6kade med

|9 procent. Snabbast ar utvecklingen inom kombitransporter och systemtag.
(SIKA, statistik 2008:2 Bantrafik 2006)

Miljoinriktade satsningar ger utdelning

| Véstra Goétaland transporteras betydande godsvolymer, mycket pa grund av
att Nordens storsta hamn ligger i Goteborg. Miljdinriktade satsningar i regio-
nen ger darfor stor utdelning for att minska de totala utsldppen i landet.

Godstransporterna 6kar pa bade vig och jarnvdg men vigtransporterna star
fortfarande for den storsta andelen. | dagens klimatdebatt finns det stora

forhoppningar pa att utokad jarnvagstrafik ska bidra till ett miljvanligare
transportsystem.

Nasta steg bor darfor bli att dven oka jarnvagens andel av det samlade
transportarbetet, bland annat genom att bygga ut Vastra Stambanan.
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FRAMTIDENS JARNVAGSSYSTEM. En utbyggnad av Vistra Stambanan
ar en investering i det jarnvagssystem som behovs for samhillsutvecklingen
och den svenska konkurrenskraften.Vastra Stambanan och den planerade
Gotalandsbanan kommer att komplettera varandra i framtidens jarnvags-

system.

Ett robust jirnvagssystem starker Sverige

| dag drVastra Stambanan den enda jarnvégslanken mellan Géteborg och
Stockholm. Gotalandsbanan séder om Vittern finns med i Banverkets vision
om ett jarnvagsnat for persontrafik i hastigheter 6ver 200 km/tim. Men led-
tiderna i infrastrukturprojekt ar langa och Gétalandsbanan skulle kunna vara

fullt utbyggd forst 2030, enligt Banverkets utbyggnadsstrategi.

Det finns ingen motsattning i planeringen for Gétalandsbanan och satsningarna
paVastra Stambanan.Tvartom. Bdda behovs i det nationella och internationella

jarnvagssystemet.

Redan nu finns det en stor efterfrdgan pa utokad gods- och persontrafik pa
Vistra Stambanan. Behoven ar akuta och kapacitetsbristerna behéver atgirdas

snarast.



Viastra Stambanan ingar i det europeiska
transportnatverket

Vistra Stambanan ingar i TEN-natet (Trans-European Network = det euro-
peiska transportnitverket). TEN-natet har definierats inom EU och bestar av
ett antal végar, jarnvagar och sjofartsstrak som ar sarskilt viktiga for transport
av gods och manniskor i det europeiska transportnatverket.
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Syftet med TEN ar att koordinera och stodja utvecklingen av de nationella
transportsystemen sa att de medverkar till europeisk konkurrenskraft och
okad sysselsdttning i medlemslanderna.

! De europeiska malen sammanfaller med de nationella. Nu dr det hog tid att ga
fran ord till handling, bland annat genom en konkret satsning paVastra Stam-
banans utbyggnad med stod av TEN.

EN EUROPEISK LANK. Vistra Stambanan ir inte enbart ett viktigt
jarnvagsstrak for gods- och persontransporter inom Sverige. Som en del i
TEN-natverket har strackan dven betydelse for var gemensamma europeiska
utveckling.
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EN AVGORANDE ROLL | DET NATIONELLA TRANSPORT-
SYSTEMET. Senast 2010 behover beslutet fattas om utbyggnaden av Vistra
Stambanan. Det bor finnas en fardigbyggd och vil fungerande jarnvagsforbin-
delse mellan Stockholm och Géteborg ar 2020 — det har hela Sverige nytta av.

Hallbar tillvixt forutsitter ett effektivt
transportsystem

Vidgar och jarnvigar maste fungera tillsammans i ett effektivt och tillforlitligt
transportsystem. Det ar sarskilt patagligt i Vastra Gotaland, som dr Sveriges
framsta transport- och industriregion. Det finns stora behov av investeringar i
infrastrukturen i regionen —for tillvaxten, vélfirden och miljon.

Infrastruktursatsningarna i Vastra Goétaland ar viktiga for hela landet, efter-
som en stor del av Sveriges industri- och handelsfléden transporteras genom
regionen.

Viéstra Stambanan har redan en avgérande roll i vart nationella transportsystem
— och @ven internationellt. Prognoserna visar att denna jarnvagsforbindelse
kommer att fa annu storre betydelse i framtiden, bade for gods- och person-
trafik. Med 6kad kapacitet kanVastra Stambanas potential utnyttjas fullt ut.
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Innehéllet i den hir skriften bygger till stor
del pa en Strakstudie om Vastra Stambanan,
som publicerades i juni 2008. Studien har
genomforts av konsultféretaget Ramboll pa
uppdrag av Vastra Stambanegruppen. Féljande

grupper har varit aktiva i arbetet med studien:

Styrgrupp

Tord Gustafsson, Skovde kommun (ordf.)
Kurt Harsmar, Herrljunga kommun

Tore Hult,Alingsas kommun

Ingvar Frid, Lerums kommun

Leif Blomqyvist,Vastra Goétalandsregionen
Birgitta Hellgren, Banverket

Arbetsgrupp

Bengt-Ake Bengtsson, Skévde kommun (ordf.)
Christine Flood, Herrljunga kommun

Marit Minou,Alingsas kommun

Ingela Andréen, Lerums kommun

Rolf Thor,Vistra Gétalandsregionen

Strakstudie om Viastra Stambanan

Per Rosquist, Banverket
Ingemar Bengtsson,Vasttrafik
Goran Sewring, Ramball
Carl-Johan Boke, Ramball

Referensgrupp, med representanter fran
Toéreboda kommun

Tibro kommun

Falkopings kommun

Vargarda kommun

Partille kommun

Goteborgsregionens kommunalférbund
Sjuhdrads kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund
Skaraborgs kommunalférbund

SJAB

Nutek

Strakstudien och annan information
om Vistra Stambanan finns pa
www.vastrastambanan.se

Vill du veta mer?

Tord Gustafsson, kommunalrad i Skévde,
tel 0500-498125, tord.gustafsson@skovde.se

Tore Hult, kommunalrad i Alingsas,
tel 0322-639643, tore.hult@alingsas.se

Bengt-Ake Bengtsson, samhillsplanerare, Skévde kommun,
tel 0500-498121, bengt-ake.bengtsson@skovde.se

Marit Minou, utredningssekreterare, Alingsas kommun,
tel 0322-616156, marit. minou@alingsas.se

Rolf Thor, chef for kommunikationsenheten,Vastra Gétalandsregionen,
tel 031-630947, rolf.thor@vgregion.se
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