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Sammanfattning

NIRAS har fatt i uppdrag att analysera och vérdera dynamiska samhaéllseffekter
av ett nytt dubbelsp@r mellan Alingsas och Géteborg ldngs Vastra Stambanan.
Analysen innefattar effekter pa befolkning, naringsliv och miljé i stérre delen
av Vastra Goétaland med speciellt fokus pa méjligheten till utveckling i de atta
kommunerna Partille, Lerum, Alingsas, Vargarda, Herrljunga, Falkdping,
Skoévde och Téreboda. Utifran NIRAS prognoser och andra relevanta underlag
illustreras tva alternativa framtidsscenarier som intréffar ar 2040.

I basscenariot (utan dubbelspdr) fortsatter befolkningsutvecklingen enligt en
demografisk framskrivning, i linje med SCB:s nationella befolkningsprognos,
som tar hansyn till den lokala historiska utvecklingen. Naringslivets
vardeskapande och sysselsattning skrivs fram utifr@n branschernas lokala
historiska trender och stéms av med antaganden i Finansdepartementets
I&ngtidsutredning.

I visionsscenariot bidrar dubbelspdret till en snabbare tillvéxt i befolkning och
naringsliv, under férutsattning att ett antal insatser gérs i kommunerna, och
medfér samtidigt positiva miljdeffekter. Insatserna ligger inom omradena
bostadsbyggande, attraktivitet och livskvalitet, naringslivsutveckling,
kontorsproduktion och kompetensmatchning. Insatserna behdver géras pa
lokal nivd men ocksa pa regional niva, sarskilt vad géller naringslivsfragorna.

De virderade samhéllseffekterna i visionsscenariot redovisas som arliga nyttor
och kostnader nar dubbelspdret &r pd plats och har hunnit uppnd full effekt.
Detta vantas ske fr o m a&r 2040. En drivande faktor &r den stora
befolkningsdkningen i de &tta kommunerna, med 100 000 nya invanare.
Naringslivet i Vastra Gotalandsregionen berdaknas kunna vdxa med totalt
80 000 mkr jdmfért med basscenariot, nar regionen knyts samman och blir mer
tjansteintensiv samtidigt som den viktiga verkstadsindustrin varnas.

I de 8tta kommunerna beréknas invanarna kunna generera ca 1 100 mkr mer
i arliga reavinster vid fastighetsforsaljning tack vare forbattrad prisbild pa
bostader i kommunerna. Nar den vaxande befolkningen stéller krav pa utdkad
ortsservice berdknas foradlingsvardet dka med 5 100 mkr. Den férstorade
verksamheten i de atta kommunerna ger ett tillkommande féradlingsvérde pa
3 900 mkr arligen.

Den 6verflyttning av gods fran vag till jarnvdg som méjliggérs av dubbelsparet
skulle generera positiva miljdeffekter som vérderas till 300 mkr arligen, vilket
kan ses som en nationell eller till och med global angeldgenhet.

Rantekostnader och amortering fér den l|3nefinansierade investeringen i
dubbelsparet uppgar till 600 mkr arligen. Till detta kommer motsvarande
kostnader i storleksordningen 10 000 mkr arligen foér att realisera produktionen
av bostader och kontor. Kommunerna och regionen behéver satsa ca 50 mkr
arligen for naringslivsutveckling och olika attraktivitetsdtgarder for att uppnd
hela befolkningsékningen.

Slutsatsen av NIRAS analys ar att det finns stora nyttor att realisera i
kommunerna och regionen om satsningen pa dubbelspar genomférs och
kombineras med ytterligare insatser fran kommunerna, de regionala aktérerna
och fran olika aktdrer inom kontors- och bostadsproduktion.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund, syfte och beskrivning av projektet

NIRAS har fatt i uppdrag att analysera hur 3tta kommuner langs Véstra
Stambanan skulle paverkas av ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och
Alingsds som berdknas std fardigt ar 2032. Fokus ligger pa de dynamiska
samhallseffekter som féljer av investeringen och beraknar dessa storheter
monetdrt. NIRAS utgdr fran att investeringen i dubbelspdret behdver
kompletteras med andra investeringar for att ge full effekt pd befolkning,
naringsliv och hallbarhet. I analysen bedéms rimligheten i visionsscenariot och
vilka forutsattningar som behdver vara pa plats for att visionen ska kunna
realiseras. Vidare jamfors detta scenario med ett basscenario dar dubbelsparet
inte har byggts och dar utvecklingen av befolkning och naringsliv inte har
samma potential.

De tva framtidsscenarierna intraffar &r 2040, d v s 8 ar efter att det nya
dubbelsparet kommit pd plats och dd det berdknas ha hunnit ge fulla
samhallseffekter. I visionsscenariot kravs det balans mellan antal invanare,
tillgangligt boende, pendling och arbetsmarknad och det ar beroendet mellan
dessa faktorer som avgor vilken utvecklingstakt som d@r mdéjlig i kommunerna.
Visionsscenariot bygger pa antagandet i bland annat AF:s fortatningsstudie att
det skulle kunna tillkomma bostdder i stationsnara lagen for 100 000 nya
inv@nare i de tta kommunerna.

I grunden attraheras manniskor till omraden med tillgdng till férsérjning och
boende fér att kunna leva ett 6nskat liv, med basta mdjliga balans mellan
levnadsomkostnader och livskvalitet. I respektive scenario underséker vi darfoér
sambandet mellan befolkningsdkning, bostadsbyggande, pendling och
arbetsmarknad. Vi diskuterar vad som kravs for att bara befolkningsékningen i
de olika scenarierna, eftersom det finns anledning att betvivia s manga flyttar
in till kommunerna om det saknas bostader och jobb. Givet dessa
forutsattningar berdknas sedan effekterna pa naringslivslivets vardeskapande,
pd& kommunernas ekonomi, pd bostadspriserna samt pd& miljon i de bada
scenarierna.

Den sammanlagda tillkommande nyttan per &r i visionsscenariot jamfért med
basscenariot stdlls mot den arliga kostnaden for sjdlva investeringen,
kostnaderna foér kontors- och bostadsproduktion samt for de 0&vriga
utvecklingsatgarder som krévs for att nyttorna ska kunna realiseras.

1.2 Tidigare och angransande utredningar

De tidigare utredningar som NIRAS har tagit del av infér analysen ar
Trafikverkets atgardsvalsstudie (2015) och underlagsrapport (2014), Second
Opinion pd8 denna 3atgardsvalsstudie (Sweco, 2016), Malbild Tag 2035
framtagen av Vastra Goétalandsregionen (2013) samt studien Stadsfértatning
utmed Vastra stambanan (AF, 2017). Den sistnamnda beskriver méajligheten till
stationsnéra byggande i Skévde, Falképing, Herrljunga och Vargarda.

De angransande studier som genomférs parallellt med NIRAS analys ar en
studie av dynamiska effekter utifran den s k DYNLOK-modellen genomférd av
Jénko6pings universitet samt en samlad effektbedémning (SEB) genomférd av
AF enligt Trafikverkets mall.



2 Avgransningar och forutsattningar

2.1 Geografisk avgransning

De kommuner som skulle pdverkas mest av ett nytt dubbelspdr &r kommunerna
i Vastra Gotaland som har stationer langs Vastra stambanan. NIRAS fokuserar
pa atta kommuner som utgdr ett pendlingsstrak in mot Géteborg. I geografisk
ordning vasterifrdn har vi Partille, Lerum, Alingsds, Vargdrda, Herrljunga,
Falkdping, Skévde och Téreboda.

Alingsds, Lerum och Partille ar relativt stora kommuner som ligger néra
Goteborg och trafikeras av pendeltdg utéver fjarrtdgen pd Vastra Stambanan.
Vargdrda, Herrljunga, Falképing och Skévde &r idag inte lika sjélvklara
pendlingskommuner d& restiderna in till Géteborg &r relativt 18nga och
turtdtheten 183g. Skévde &r den stérsta kommunen i urvalet, men har i dagsléaget
inte full tillgdng till Goteborgs arbetsmarknad, framst p& grund av det 18nga
avstandet mellan stéderna.

NIRAS har sett ett behov av att samtidigt underséka utvecklingen i ytterligare
15 kommuner langs andra tdgbanor in mot Goteborg, eftersom dessa
kommuner erbjuder i huvudsak likvardiga moéjligheter att pendla och ta del av
den totala arbetsmarknaden i Goteborgsregionen.

De andra pendlingsstraken som berérs i studien ar Bordsstraket (Bollebygd,
Bords, Harryda, Mark och Ulricehamn), Trollhattanstraket (Ale, Lilla Edet,
Trollhdttan och Véanersborg), Uddevallastraket (Kungalv, Stenungssund och
Uddevalla), samt Varbergstraket (Kungsbacka, MéIndal och Varberg).

NIRAS analyserar @ven utvecklingen i Géteborgs kommun, vars arbetsmarknad
berdr hela regionen eftersom en del av de arbetsféra kommer att pendla dit.
Studien omfattar alltsd de 3tta kommuner som &r i huvudfokus, tillsammans
med Goéteborg och de 15 dévriga pendlingskommunerna. Sammanlagt studeras
darmed 24 kommuner. Vi analyserar ocksd utvecklingen i hela Vastra
Gotalandsregionen for att avgéra hur mycket stoérre befolkning och naringsliv
regionen far i visionsscenariot.

2.2 Tidsmassig avgransning

Vi beskriver tva scenarier som bada infaller 8r 2040. Som basar anvénder vi
2015. Den tillvéaxt av olika variabler som beskrivs i rapporten férvdantas ske
under perioden 2015-2040 om inget annat anges. Varderingen av nyttor och
kostnader redovisas i den avslutande kalkylen p& 3rsbasis, s& att samhallets
arliga kostnader foér scenariot kan jamféras med de arliga tillkommande
nyttorna.



2.3 Forutsattningar och antaganden

2.3.1 Krav for att attrahera befolkning

Sveriges befolkning beraknas vaxa fram till 2040 och befolkningsékningen sker
i hég grad i storstadsnara kommuner. For att befolkningen ska kunna fortsatta
Oka i en kommun kravs forr eller senare en kapacitetsékning inom
infrastrukturen. Aven jobb och bostédder behdver finnas tillgdngliga fér nya
inv@nare. Kommuner som misslyckas med att bygga i lagom takt, stimulera
néringslivet och underhdlla infrastrukturen far svarare att locka till sig nya
invanare.

NIRAS utgar fran att det ar méjligt att genomféra nédvandigt byggande pa de
tva nivderna bas och vision, &ven om det kommer att krdva stora insatser inom
bostadsbyggandet i visionsscenariot. Vart huvudfokus &r hur mdnga méanniskor
som skulle kunna vilja bo, jobba och pendla i omradet och huvudfrédgan blir dd
om antalet prognosticerade arbetstillfallen kommer att kunna racka i respektive
scenario.

2.3.2 Befolkningstillvixt enligt kommunernas visioner

NIRAS har tagit del av kommunernas 6versiktsplaner och de regionala planerna
langs de fem olika pendlingsstraken i Vastra Gétaland och sammanstéllt dessa
till en total tillkommande volym till 2040. Vi konstaterar d& att Géteborg
tillsammans med 23 pendlingskommuner ser ut att vilja g& mot totalt 390 000
nya invanare fram till 2040, baserat pd@ kommunernas egna visioner och
Oversiktsplaner.

Uppdelat per strdk har de &tta kommunerna ldngs Vastra stambanan
ambitionen att véxa med 41 000 invanare, Boras-straket med 59 000 invanare
Varberg-straket med 45 000, Trollhattan-straket med 37 000 och Uddevalla-
straket med 30000 invanare. NIRAS konstaterar att en sadan
befolkningstillvaxt skulle krava ett kraftigt 6kat bostadsbyggande jamfért med
liggande planer i de olika kommunerna.

2.3.3 Realiserat och planerat bostadsbyggande

Statistik om realiserat och planerat bostadsbyggande fram till 2040 i de atta
kommunerna anges av SCB och Boverket. SCB har statistik per kommun om
nybyggda lagenheter. I de 8 kommunerna byggdes sammanlagt 638 lagenheter
ar 2016. Med samma arliga byggtakt framat skulle ungefar 16 000 ldgenheter
sta fardiga till 2040. Med i genomsnitt 2,1 personer per hushall skulle dessa
ldgenheter ge plats at 33 000 nya invanare.

En enkat fran Boverket om pabérjad byggnation i de atta kommunerna 2017
och 2018 indikerar en hdgre planerad byggnadstakt an den realiserade 2016.
Om den hégre planerade takten skulle realiseras varje ar skulle bostader for
102 500 nya boende nas till 2040. Det realiseras normalt inte alls lika mycket
bostadsbyggande som det som planeras i en kommun. Lansstyrelsen i Vastra
Goétaland (2014) har i en undersdkning lyft fram ett antal skél till 13g realisering,
bl a kommunernas brist p& rddighet, brist pd kunskap om obebyggd mark och
byggratter, begrinsande detaljplaner, 1&nga handldggningstider och bristande
attraktivitet.



2.3.4 Transportkapacitet idag och 2040

P& strackan mellan Alingsds och Goteborg kérs en stor mangd pendeltdg som
belastar banan tillsammans med region- och fjarrtdg. (Trafikverket, 2015).
Strackan utnyttjas dessutom av godstdg d@ en stor mangd gods passerar
Goteborgs hamn. Sparet &r alltsd, trots sin begradnsade kapacitet, en
nédvandighet for ett flertal aktorer. Det finns inte mdjlighet att vasentligt 6ka
kapaciteten for person- och godstrafik till 2040 p& stréckan Géteborg-Alingsas.
Trafikplatserna ldngs banan idag ar utpekade p& kartan i Figur 1 nedan.

Figur 1. Karta 6ver Vastra Stambanan
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Kélla: Trafikverket (2015), Stérre karta med trafikplatser

2.3.5 Arbetsmarknad idag och 2040

Sysselsattningsgraden (andelen sysselsatta i procent av befolkningen i
arbetsfor dlder) i Vastra Gotaland ligger idag pd 69% (SCB, 2017) och antas i
analysen forbli relativt konstant fram till ar 2040. Ett annat antagande NIRAS
go6r ar att andelen av hela befolkningen som arbetar ar ca 49% idag och 2040.
Stora delar av Sverige kommer att uppleva utmaningen med en aldrande
befolkning med risk fér en férsamrad forsdrjningskvot i framtiden, men NIRAS
har valt att inte géra ndgon justering fér detta nar det géller hur manga som
kommer att arbeta 2040. Att rdkna med en mindre andel arbetsféra skulle ge
en snedvriden bild av situationen, eftersom farre jobb skulle racka till fér att
bibehdlla dagens sysselsattningsgrad, men hela forsérjningssituationen skulle
samtidigt férsvagas. Naringslivet behdver utvecklas i takt med kommande
befolkningsékning. Darfér éar en karna i NIRAS analys att bedéma vilken
arbetsmarknad som kan skapas och mata den i form av antal arbetstillfallen,
summa foradlingsvarden och struktur i form av branschmix.

2.3.6

Enligt slutsatser fran forskning pa kommunekonomi finns flera positiva
ekonomiska effekter i en kommun av att bli fler inv@nare. De flesta kostnader

P3verkan pd kommunernas ekonomi



blir 14gre per invanare vid en befolkningsékning, dven om det finns kostnader
som kvarstdr eller dkar. En befolkningsdékning brukar ocksd krdva en hog
investeringsniva. Okade investeringar i anldggningstillgdngar finansierar
kommuner oftast med positiva ekonomiska resultat och till viss del med en 6kad
skuldsattning. Utjamningsnettot minskar om befolkningsdkningen leder till att
kommunen far ett stérre dverskott. NIRAS har foér enkelhets skull antagit att
kommunens verksamhet har den ekonomiska struktur som rader idag, d v s
inga stordriftsférdelar har antagits utan endast en stérre verksamhet.

2.3.7 Klimatmal kring gods- och persontransporter

I regeringens nationella godstransportstrategi (2018) skriver
infrastrukturminister Tomas Eneroth att Sverige ska bli varldens forsta fossilfria
valfardsland, vilket kraver en rejal minskning av lastbilsbundna transporter.
Samtidigt ar ett kapacitetsstarkt godstransportsystem en viktig forutsattning
for att naringslivet ska kunna véxa och en hdg sysselsattningsgrad bibehallas.
For att det har ska ga ihop maste en stor andel godstransporter flyttas éver
fran fossildrivna fordon till de miljévénligare alternativen jarnvag och sjofart.

Riksdagens klimatmal for transportsektorn lyder att utslappen av vaxthusgaser
fran inrikes transporter (luftfart bortraknat) senast 2030 ska ha minskat med
70 procent jamfort med 2010-3rs niva.!

Nara halften av Sveriges BNP utgérs av exportvarden och den svenska
varuexporten? &r beroende av ett valfungerande godstransportsystem. For
naringslivets utveckling ar det nédvandigt att del gods fortsatter transporteras
med lastbil &ven i framtiden. Andelen maste dock bli betydligt mindre &n idag
for att klimatmalen ska kunna uppnas. I framtiden véntas transporter pa vég
generellt att g8 pd kortare stridckor med stérre lastbilar. Ladngre och tyngre
fordon medfor vissa miljovinster, men dtgdrden maste kompletteras med en
betydande godséverflyttning till jarnvagen, vars kapacitet maste bade utdkas
och utnyttjas fullt.

Det finns aven en hel del jobb att varna om, inte bara inom den svenska
godstransportbranschen dér 2 500 personer jobbar med gods p& jarnvég, utan
framst inom industrin. Utdver exportindustrin som behéver fa ut sina varor till
kunder utomlands finns industrierna som &r beroende av stora méangder ravaror
och andra insatsvaror for sin produktion.

Trafikverket prognosticerar att 6kningen av godstransporter fram till 2040 blir
stérre pd jarnvag jamfort med vag, d&ven om denna relativa 6kning inte &r
tillracklig for att nd klimatmalet.

NIRAS bedémer effekten av en omflyttning av godstransporter fran vég till
jarnvag pa basis av den nya kapaciteten, tankt omflyttning och reducerade
koldioxidutslapp. NIRAS har valt att inte gbéra ett antagande om att farre
privatpersoner kommer att anvdnda bil i omrddet i samband med
befolkningsékningen. Daremot uppfattar NIRAS att det ar troligt att andelen
som utnyttjar kollektivresande &6kar betydligt om bostadsbyggande sker i
stationsndra omraden.

! Godsstrategin, s.7
21 dag bestdr vardet av den svenska exporten till cirka 70 procent av varor och resten av tjénster. (Godsstrategin,
s.20)



3 De tva scenarierna i korthet

NIRAS uppdrag har varit att beskriva ett scenario fér ar 2040 dar det nya
dubbelsparet har fatt effekt, och jamféra det med hur situationen 2040 véntas
se ut om det nya spdret inte tillkommer och utvecklingen fortsitter som
prognosticerat. De dimensioner NIRAS utgar frdn ar befolkning, bostider,
pendling och arbetsmarknad. I respektive basscenario och visionsscenario
studerar NIRAS huruvida det rader balans mellan antal invanare, tillgangligt
boende, pendling och arbetsmarknad. Beroendet mellan dessa dimensioner
avgor mojlig utvecklingstakt.

3.1 Basscenario

I basscenariot byggs inget dubbelspdr men vissa forbattringar av
infrastrukturen genomférs och antalet person- och godstransporter 6kar nagot,
i linje med den 6kande befolkningen.

Naringslivet utvecklas enligt Finansdepartementets 1&ngtidsutredning (2015)
och den lokala historiken i respektive bransch. Vi antar att bostadsbyggande
och pendling sker i takt med denna utveckling. Prisbilden p& fastigheter
utvecklas i mattlig takt, problem med kompetensmatchning som finns idag
kvarstar och det blir inga speciella miljévinster i godstrafiken.

3.2 Visionsscenario

I visionsscenariot byggs det nya sparet, vilket ger en kapacitetsékning som
tilldter vésentligt mer pendling och godstransporter. Det bidrar med en
dragningskraft som gor att fler manniskor valjer att flytta in till de berérda
kommunerna. Samtidigt mdéjliggérs ett bostadsbyggande fram till &r 2040 i de
dtta kommunerna som innebér att de berdknade 100 000 nya invanarna har
tillgdng till bostader.

Kapacitetsférbattringen bidrar till att néringslivet i Géteborgs kommun kan véaxa
mer &n i basscenariot. Pendlingen och de nya invanarnas kompetens gér det
madjligt att 6ka antalet arbetstillfallen nar arbetsmarknader knyts ihop i Vastra
Gotalandsregionen, bland annat vantas fler tjansteféretag kunna lockas att
etablera sig har. Godskapacitetenshdjningen underlattar for
verkstadsindustrins utveckling. Prisbilden pd fastigheter 6kar nar regionen
knyts ihop, problem med kompetensmatchning minskar och miljévinster skapas
i 0 m godstrafikens dverflyttning till jarnvag.



4 Metodbeskrivning

4.1 Data

Relevant data och statistik har hdmtats bade internt och externt. NIRAS arbetar
med tva interna prognosmotorer. Den ena ar NIRAS befolkningsprognos till
2040. Den ar en lokal demografisk framstegning av historisk befolkningsdata
som stdms av mot framskriven nationell befolkningsdata fran SCB. Den andra
dr NIRAS egen néringslivsprognos till 2040. Den baseras pa lokal historisk
utveckling 2004-2015 och stdms av mot regeringens langtidsutredning och
nationella BNP-prognosen.

Externa datakallor innefattar SCB, Finansdepartementets |angtidsutredning,
Konjunkturinstitutet, Svensk Maklarstatistik, Trafikanalys och Trafikverket.
Ovriga underlag innefattar kommunernas 6versiktsplaner och regionala planer
langs pendlingsstraken i Vastra Gétaland, statistik om realiserat och planerat
bostadsbyggande till 2040 i de atta kommunerna, AF:s fortatningsstudie om
stationsnara byggande, samt AF:s antaganden om restider, trafikslag och
godsvolymer i bas- respektive visionsscenariot.

4.2 Befolkningsanalys

Férvantad befolkningsutveckling har tagits fram baserat pd NIRAS lokala
demografiska framstegning av SCB:s befolkningsdata. NIRAS har har utgdtt
fran faktisk befolkning 2016 och ansatt antal fédda och déda i 1-ars klasser
enligt Sverigesnitt fran SCB riksframskrivning. Vi har ansatt fruktsamheten pa
kommunniva som snitt 2007-2016 med en fertilitetsperiod pa 30 ar.
Migrationsnetto och inrikes flyttnetto i 1-8rs klasser har ansattas som snitt
2012-2016 pa kommunniva. Totalen normeras sa den stdmmer med SCB
framskrivning for landet fram till 2110. Utifrdn denna prognos, som ing%r i
basscenariot, kan kommunernas, pendlingsstrdkens och regionens egna
utvecklingsmal relateras till SCB:s befolkningsframskrivning. Detta for att
kunna resonera om olika tillvaxtambitioner utéver denna demografiska prognos
och vad det kan innebéra for Vastra Stambanekommunerna. Vi har jamfért den
prognos som Vastra Goétalandsregionen har gjort per kommun 2030 med NIRAS
prognos och inte funnit ndgra stérre avvikelser.

Osdkerheter i befolkningsprognoser har beskrivits i en rapport av USK,
Stockholms stads utrednings- och statistikkontor (2010) Den stdrsta
osakerhetsfaktorn i en befolkningsprognos ar in- och utflyttning. Osékerheten
varierar mellan olika aldersgrupper, beroende pd hur mycket de flyttar pa sig.
Det 4r exempelvis extra svart att prognosticera hur manga 20-30-aringar som
finns inom ett omrade, eftersom deras héga mobilitet medfér en stor osékerhet.
40-50-3ringar tenderar att vara betydligt mindre mobila och fér dem traffar
prognoserna darfér mer ratt. 30-40-§ringar utgdr den grupp som i storst man
bildar barnfamiljer och flyttar fran lagenhet till smahus, alternativt fran smahus
till stérre hus allteftersom familjen véxer. D& tar de ocksd med sig barnen,
vilket gér att &ven aldersgruppen 0-5 ar har en hég flyttfrekvens och darmed
osakerhet i prognosen.

Barnkullar som inte ar fédda nar prognosen startar innebar en sarskild
osdkerhet. Stdrre omraden har mer sdkerhet i sina prognoser &n mindre
omraden. Det finns dven indikationer pa att attraktivare omraden har mer
traffsakra prognoser &n omraden som inte anses lika attraktiva.



Variationen vad galler invandring av personer med asylrelaterade skal skapar
ocksa osdkerhet i beddmningarna. Bade antalet som sdker asyl och antalet som
far uppehadlistillstdnd paverkas av politiska beslut, savél i Sverige som i andra
lander och pa EU-niva. S&dana beslut kan snabbt komma att &ndras beroende
pa det framtida politiska laget.

4.3 Na&ringslivsanalys

NIRAS har gjort en naringslivsprognos till 2040 utifr@n regeringens
I&ngtidsutredning, nationella BNP-prognosen samt lokal historisk utveckling ar
2004-2015 av foradlingsvarden och arbetstillfdllen. Utgadngspunkten &r NIRAS
databas med férdelade bokslut hos samtliga arbetsstéllen i Sverige ar 2015.
Vardena som redovisas per féretag aggregeras till branschsektorer och skrivs
fram till 2040, sektorsvis och regionalt. Detta ger en férvantad férandring av
dagens branschmix, vardeskapande och arbetsmarknad fram till 2040 som tar
hansyn till hur framgangsrik en bransch historiskt sett har varit i en viss region.

Nar det galler utvecklingen av naringslivet ar denna inte statisk utan kan
paverkas av aktiviteter som kommunerna sjélva initierar for att underlatta for
befintliga och nya féretag. Jamférelser med andra, mer snabbvéxande strak
bidrar till analysen eftersom en avgdérande aspekt i vardera scenariot ar om
arbetstillfallena racker for att hela befolkningsékningen i visionsscenariot ska
realiseras. NIRAS har valt att basera en del av visionsscenariot pa en jamforelse
av branschmixen i Géteborg och de atta kommunerna med den som rader i
strdket Knivsta-Stockholm med mellanliggande kommuner. I detta scenario
tillférs Géteborgs kommun och de dtta kommunerna ldngs Véstra stambanan
mer tillvixt inom tjadnsteverksamhet fér att ga mot en liknande branschmix som
i Knivsta-Stockholm. Vi utgar fran att pendlingsméjligheterna i strdket Knivsta-
Stockholm har paverkat néringslivsutvecklingen déar, vilket tyder pd en
potential for Géteborg och de dtta kommunerna att uppna ett liknande utfall.

En del av naringslivet definieras som ortstjanster och paverkas direkt av antalet
inflyttade som behdver mer lokal service. NIRAS naringslivsprognos inkluderar
utvecklingen i den offentliga verksamheten och darmed &ven utvecklingen av
den kommunala ekonomin. Nar olika sektorer som kommunerna ar verksamma
inom har en positiv utveckling férstorar det kommunekonomin.

Mdjligheterna som ges med en stoérre godstransportkapacitet berdknas bli en
del av att varna den viktiga verkstadsindustrin i regionen och dessa varden
ingdr som en del av ekonomin i det nya néringslivet som skapas i
visionsscenariot.



4.4 Ovriga analyser

4.4.1 Miljoeffekter av godsoverflyttning

Analysen gors med utgdngspunkt i AF:s uppgifter om vilka godsmangder som
idag gar pa den aktuella strackan och pa vdg, samt vad man tror om andelarna
framoéver i respektive transportslag. Med hansyn till EU-kommissionens
malsattningar om éverflyttning av gods fran vég till fossilfria transportslag har
vi vidare antagit att den hdgre kapaciteten i visionsscenariot medfor méjligheter
till snabbare overflyttning fran vag till jarnvdg och beddmer vilka
koldioxidvinster som darmed skulle kunna uppnas (monetart varderade).

4.4.2 Analys av prisutveckling p3 fastigheter

Vi har studerat och skrivit fram prisutvecklingen pa bostdder i omradet utifran
Svensk Maklarstatistik. Informationen kombineras med NIRAS egna prognoser
over befolkning och nya bostdder, samt SCB-data 6ver bostadsférsaljning och
fordelning av manniskor mellan hushall. Ett antagande som gérs i
visionsscenariot &r att varje kommun far en prisbild mer lik den kommun som
ligger ett steg narmare regionkdrnan Géteborg (med vissa avvikelser da det
inte ar ett helt linjart samband mellan avstdndet och bostadspriserna och &ven
ortsstorlek spelar in). Samhallsvinsten bestdr av 6kade reavinster for
befolkningen, men har finns dven en stark koppling till attraktivitet som kan
locka till bosattning.

4.4.3 Analys av behov av kompetensmatchning

NIRAS jamfdr framtida kompetensbehov som vi beddémer att naringslivet har i
den framskrivna prognosen (dagbefolkningens utbildning i olika kommuner)
med utbildningsnivdn hos den framskrivha befolkningen i kommunerna och
analyserar hur val dessa stammer éverens och var de stora skillnaderna finns.

4.5 Samhallsekonomisk kalkyl

Slutligen beraknar vi skillnaden mellan scenarierna och varderar de
samhallsekonomiska effekterna pd det utvecklade néaringslivet nér
branschmixen &ndras, pa néaringslivets vdrdeskapande inom ortstjanster, pa
kommunekonomi, pa reavinster till féljd av 6kade fastighetsvarden, samt pa
miljon (omflyttning av godstrafik fran vég till jarnvag).

Den sammanlagda tillkommande nyttan per &r kan jamféras med den &rliga
kostnaden for sjalva investeringen och med de o6vriga kostnaderna fér
byggande av kontor och bostader, for attraktivitetshéjande satsningar och for
naringslivsutveckling. NIRAS har har ambitionen att redovisa de sammanlagda
forutsattningar som skulle behéva finnas pa plats for att visionsscenariot ska
kunna realiseras.



5 Dynamiska samhallseffekter

5.1 Basscenario

5.1.1 Befolkningsutveckling

I basscenariot later vi befolkningen i kommunerna och lénet utvecklas enligt
den lokala prognos som NIRAS tagit fram. De 8 kommunerna langs Vastra
stambanan far da en samlad befolkningsékning p& ca 35 000 invanare fram till
2040. Goteborg far ca 189 000 nya invanare och Vastra Gétalandsregionen ca
343 000 (se Tabell 1).

Tabell 1. Demografisk befolkningstillvéxt, basscenario

Kommun Invénare 2015 Prognos 2040 Tillkommande
Alingsés 39 613 45 046 5433
Falképing 32 505 38 481 5976
Herrljunga 9348 10 514 1166
Lerum 40 180 44 464 4284
Partille 36 969 43 260 6 291
Skovde 53 552 61735 8183
Toreboda 9 289 10 724 1435
Vargérda 11159 13 053 1894
Summa, 8 kommuner |232 615 267 277 34 662
Goteborg 548 191 736 997 188 806
Vistra Gotaland 1648 566 1991 677 343 111

Aven 6vriga pendlingsstrak ser en viss befolkningsékning. I Figur 1 visar de
orangea bollarna de olika straken, dar Vastra stambanans 8 kommuner
tillsammans beraknas fa 35 000 nya invanare. Trollhattanstraket (Ale, Lilla
Edet, Trollhattan och Vanersborg) beréknas fa 32 000 nya invanare och
Uddevallastraket (Kungalv, Stenungssund och Uddevalla) 17 000 nya
invanare. I Géteborgs kommun beréknas det tillkomma 189 000 invanare. I
Varbergstraket (Kungsbacka, Mélndal och Varberg) 28 000 nya invanare och i
Borasstraket (Bollebygd, Boras, Harryda, Mark och Ulricehamn) véntas det
tillkomma 38 000 invanare.



Figur 2. Demografisk befolkningstillvaxt, basscenario
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5.1.2 Néringsliv och arbetsmarknad

Fragan om naringslivets utveckling i regionen &r viktig nar det kommer till
mojligheterna for den tillkommande befolkningen att hitta forsérjning som en
naturlig del i beslutet att flytta hit. Arbetsmarknaden férutsatts dka i linje med
NIRAS naringslivsprognos som inkluderar utvecklingen i offentlig sektor och

darmed aven utvecklingen av den kommunala ekonomin.

Tabell 2. Basscenario 2040

Kommun Invénare Tillkommande | Arbetsféra* Arbetstillfiallen | Over-/Underskott**
Alingsas 45 046 5433 22 073 19 710 -2 363
Falképing 38 481 5976 18 856 15788 -3 068
Herrljunga 10 514 1166 5152 4 855 -297
Lerum 44 464 4 284 21787 10 915 -10 872
Partille 43 260 6 201 21197 14 338 -6 859
Skovde 61735 8183 30 250 38 177 7927
Toreboda 10 724 1435 5255 4746 -509
Vargarda 13 053 1894 6396 5 604 -792
Summa 267 277 34 662 130 966 114 133 -16 833
Goteborg 736 997 188 806 361129 389 171 28 042
Vistra Gotaland | 1991 677 343 111 975 922 953 020 -22 902

*Antalet arbetsfora ar utraknat som 49% av befolkningen, vilket &r den ungefarliga forvarvsfrekvens som

rader idag. ArbetslGsa ingar sdledes inte i denna grupp trots att de skulle kunna arbeta. Detta bygger pa

antaganden om en konstant arbetsloshets- och sysselsattningsgrad.

**(ver-/Underskott &r skillnaden mellan antalet arbetsfora och antalet arbetstillfallen.

Tabell 2 visar utvecklingen av arbetstillfallen i férehallande till antalet personer
som kommer att behéva ett arbete om vi fortsatt antar dagens férvarvsgrad




dar ca 49 % av befolkningen arbetar. I de kommuner som har sa kallade
dverskott sd finns det jobb ‘éver” till personer som vill pendla in till kommunen.
En del av de bosatta i underskotts-kommuner behdver istéllet pendla ut till en
annan kommun eftersom jobben i den egna kommunen inte racker till. Det finns
ett visst dverskott i Skévde och ett litet storre dverskott i Goteborg, men med
kraven pa arbetsmarknad som stélls i form av arbetspendling fran évriga strak
far regionen i det stora hela ett underskott pd ca -23 000 arbetstillfllen, d v s
en brist pd jobb (se Figur 3).

Figur 3. Underskott pa arbetstillfallen, basscenario
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Med hansyn tagen till att ar 2040 ligger en bit fram i tiden och naringslivet
har viss méjlighet att hinna anpassa sig utéver vad l&ngtidsutredningen
forutspar, har NIRAS dven tagit fram vad vi bedémer som ett rimligt intervall
for bristen pa jobb. Med nuvarande regional tillvéxttakt inom naringslivet
skulle i storleksordningen 15-25 000 jobb komma att saknas i Vastra
Goétalandsregionen med dagens sysselsattningsgrad ar 2040.

Det innebar att det i basscenariot finns risk fér inbromsning och hammad
utvecklingstakt i férhallande till andra tillvaxtregioner i Sverige.

I likhet med riket i dvrigt finns det skal att anta att férsérjningskvoten, d v s
andelen férvérvsarbetande i férhallande till befolkningen, kommer att bli lagre
i framtiden med fler aldre att forsérja. Antaganden om férsdrjningskvotens
utveckling ligger utanfér NIRAS berakningar i denna analys.

513 Prisutveckling pa fastigheter

I basscenariot antar NIRAS att dagens kvadratmeterpriser i de aktuella
kommunerna utvecklas med 2 % per ar fram till 2040 och att antalet salda



bostader arligen raknas upp med hénsyn till den tillkommande befolkningen.
Det ger en arlig reavinstnivd som kommer kommunernas invanare tillgodo.

5.1.4 Pendling och kompetensmatchning

I basscenariot har dagens utbildningsnivd bland arbetsféra skrivits fram till
2040 inom ramen fér befolkningsprognosen. Det ser d8 ut som om antalet
arbetsféra 2040 med eftergymnasial utbildning i de atta kommunerna kommer
att racka for att ticka det prognosticerade behovet av denna utbildningsniva
hos naringslivet i dessa kommuner. I procent ar dock bilden delvis en annan.
Sex av atta kommuner har en stérre andel med eftergymnasial utbildning inom
dagbefolkningen (de som arbetar i kommunen) jamfért med andelen med
denna utbildningsniva i nattbefolkningen.

Nar stora andelar av befolkningen pendlar kan det finnas stora skillnader mellan
de bosatta i kommunen (nattbefolkningen) och de som arbetar i kommunen
(dagbefolkningen). Pendlingen pdverkas inte bara av antalet jobb som finns
tillgdngliga pa olika platser, utan &ven kompetensprofilen pd dessa jobb.
Indikationen héar ar att de kommuner som har en relativt 1&g utbildningsprofil
hos sin nattbefolkning kan vara beroende inpendlare med hégre utbildning.

Férdelningen av utbildningsnivd hos dag- respektive nattbefolkningen i
kommunerna illustreras i Figur 4. Lerum och Skévde har liknande struktur
mellan sina dag- och nattbefolkningar, samt gentemot varandra. Herrljunga,
Téreboda och Vargarda daremot visar upp olika ménster ndr man jamfor deras
dag- och nattbefolkning. Fran staplarna i Figur 4 framgar att dessa kommuner
behdver inpendlare for att tacka féretagens behov.

Figur 4. Kommunernas utbildningsniva ar 2040 fordelad pa natt- och dagbefolkning
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En del problem som féretag kan uppleva med kompetensmatchning kan l&sas
via pendling i ett utékat arbetsmarknadsomrdde. NIRAS utgar fran att dagens
pendling inte I6ser de befintliga problemen som néringslivet kan ha, men att en
forbattrad pendling i visionsscenariot bidrar positivt (utan att vi darmed
varderar effekten specifikt).



5.1.5 Miljoeffekter

Utan dubbelspdret fortsatter stora mangder gods kéras med lastbil. M3let att
fordubbla mangden gods som transporteras pa jarnvag fram till 2050 blir svart
att nd da kapaciteten pa Vastra stambanan idag &r |3g. Efterfragan antas finnas
for fler an 60 t&g per dygn &r 2030, men kapacitetsbrist fér godstdg under
dagtid bromsar potentialen och miljévinsten satts darfér till noll.

5.2 Visionsscenario

521 Befolkningsutveckling

I visionsscenariot antas befolkningen i de 8 kommunerna 6ka med 100 000
personer, férutsatt att byggtakten majliggor detta och att kommunen satsar pa
attraktivitet. Aven i dvriga pendlingsstrak har NIRAS antagit att befolkningen
utvecklas ndgot utdver basscenariot, i linje med de aktuella kommunernas egna
visioner och oversiktsplaner framskrivna till 2040. Goéteborgs kommun
utvecklas fortsatt enligt SCB. Hela lanet utvecklas som en foljd harav vasentligt
utdéver SCB.

Tabell 3. Demografisk befolkningstillvaxt, visionsscenario

Kommun Invénare 2015 Prognos 2040 Tillkommande
Alingsas 39 613 54 613 15 000
Falképing 32 505 42 505 10 000
Herrljunga 9348 19 348 10 000
Lerum 40180 55180 15 000
Partille 36 969 51969 15 000
Skovde 53 552 78 552 25 000
Toreboda 9289 14 289 5 000
Vargérda 11159 16 159 5000
Summa, 8 kommuner | 232 615 332 615 100 000
Goteborg 548 191 736 997 188 806
Vastra Gotaland 1648 566 2113 539 464 973

I Figur 5 visar de orangea bollarna hur mycket de olika pendlingsstraken och
Goteborg berdknas 6ka i invanarantal i visionsscenariot.



Figur 5. Tillkommande befolkning baserad pa kommunvisioner
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522 Naringsliv och arbetsmarknad

Nivan 100 000 tillkommande invdnare i de atta kommunerna stéller stora krav
pa naringslivsutvecklingen i framfoér allt Géteborgs kommun, men &ven i
regionen som helhet. NIRAS har gjort en berdakning av utvecklingen av
arbetstillfallen i forhallande till antalet personer som kommer behéva ett arbete
om vi fortsatt antar dagens forvarvsgrad dar ca 49 % av befolkningen arbetar.
Naringslivet ar till att bérja med uppraknat med drygt 16 000 fler tillkommande
arbetstillféallen inom ortstjdnster jamfért med basscenariot, till féljd av att
befolkningstillvdxten &r snabbare i visionsscenariot. I dvriga pendlingsstrak
skapas ocksad fler ortstjanster och sammantaget bidrar dessa med 30 000
arbetstillféllen i regionen.

Det finns d& fortsatt ett visst dverskott i Skévde och ett lika stort dverskott i
Goteborg som i basscenariot, men med kraven pa arbetsmarknad som stills
frdn 6vriga pendlingsstrak blir regionens underskott ca -52 000 arbetstillfallen.



Tabell 4. Visionsscenario 2040

Kommun Invanare Tillkommande | Arbetsfora* Arbetstillfillen | Over-/Underskott**
Alingsas 54 613 15 000 26 760 22102 -4 659
Falkoping 42 505 10 000 20 827 16 794 -4 033
Herrljunga 19 348 10 000 9481 7 064 -2 417
Lerum 55180 15 000 27 038 13 594 -13 444
Partille 51969 15 000 25 465 16 515 -8 950
Skovde 78 552 25 000 38 490 42 381 3 891
Toreboda 14 289 5 000 7 002 5637 -1364
Vargarda 16 159 5000 7918 6381 -1537
Summa 332 615 100 000 162 981 130 468 -32 514
Goteborg 736 997 188 806 361129 389171 28 042
Vistra Gotaland | 2 113 539 464 973 1035 634 083 486 -52 149

*Antalet arbetsfora ar utraknat som 49% av befolkningen, vilket ar den ungefarliga forvarvsfrekvens som

rader idag. ArbetslGsa ingar saledes inte i denna grupp trots att de skulle kunna arbeta. Detta bygger pa

**Over-/Underskott ar skillnaden mellan antalet arbetsféra och antalet arbetstillfallen.

antaganden om en konstant arbetsloshets- och sysselsattningsgrad.

For att utveckla arbetsmarknaden och skapa utrymme fér dem som behéver
arbeta i regionen jamfoérs de dtta kommunerna och Géteborg med ett
motsvarande strdk Knivsta-Stockholm, som redan &r férbundet med goda

pendlingsmadjligheter. Branschmixen ar annorlunda har: mer tjéanster och

mindre verkstadsindustri i Stockholm-Knivsta-straket &n i de 3tta
kommunerna plus Géteborg. Med en snabbare 6kning av arbetstillféllen inom
tjanstesektorn for att mer likna branschmixen i straket Knivsta-Stockholm kan
fler arbetstillfallen skapas. Férutom utdkad tjansteverksamhet som kan ge en
shabb sysselsattningstillvaxt behdver regionen fortsatt varna sitt ledarskap
inom verkstadsindustrin sd att branschens nationella sysselsattnings-
rationalisering bromsas in i regionen.

Med utbyggt attraktivt kollektivresande mdjliggér den forstorade
arbetsmarknadsregionen battre kompetensmatchning, dar det blir lattare for
befintliga féretag att hitta ratt kompetens fér fortsatt tillvaxt samt locka nya
foretag att etablera sig.




Figur 6. Sysselséattningsbehov i visionsscenariot 2040
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Figur 6 illustrerar att det sammanlagt kan skapas 30 000 nya ortstjdnster och att atgarder pa
etableringsomradet skulle kunna astadkomma ett tillrackligt jobbskapande utdver det for att i stort sett
eliminera underskottet pa arbetstillfdllen i Vastra Gotaland 2040 och ddrmed mojliggora

befolkningstillvaxten.

Okad godskapacitet kan hjalpa till att vdrna den viktiga verkstadsindustrin i
Vastra Gotaland. NIRAS uppskattar att 2,7% av varor fran Véastra Gétaland
transporteras pd Vastra stambanan. Med dubbelspdr och 6vrig planerad
utveckling av godstransporter fyrdubblas den kapaciteten. Verkstadsindustrin i
regionen producerade ett foradlingsvarde 2015 motsvarande 69 mdr kronor.
Om dubbelspdret skulle mdjliggéra hallbara transporter motsvarande
ytterligare 6 mdr kronor arligen skulle det, om detta utnyttjades, stédja en
fortsatt konkurrenskraftig verkstadsindustri i regionen.

5.2.3 Prisutveckling p§ fastigheter

I visionsscenariot antar NIRAS att antalet salda bostader arligen ékar i takt
med den tillkommande befolkningen. Nar det galler prisutvecklingen har en
beddmning gjorts av hur denna kan komma att se ut nar regionen knyts ihop
via battre pendling. I flera fall har kommunerna ansatts en ny prisbild som
liknar den som skulle r&da 2040 “en station ndrmare Goteborg” eller, i ndgra
fall, en utveckling av priserna med 10 000 kr/kvm. Uppskattningarna leder till
att invanarna som séaljer bostadder gér en stérre sammanlagd arlig reavinst.

5.2.4 Pendling och kompetensmatchning

Inom regionen medfér kortare restider och tatare turer en dkad villighet att
pendla hos manniskor. Dubbelspdret gor att resenéren far tillgdng till ett storre
geografiskt omrdde utan att behéva spendera mer tid pa tdget. Omvéant far
foretagen ett stérre antal manniskor i sin potentiella arbetskraft. Sannolikheten
att hitta och anstalla en person som matchar tjanstens kompetensprofil blir
darmed stdrre. Matchningsforbattringen innebdr en positiv effekt badde pa
produktiviteten i naringslivet och p& ménniskornas livskvalitet, eftersom det blir
lattare att hitta ett jobb som passar. Pendlingen méjliggér aven en inflyttning
av personer med kompetens som passar naringslivets behov.



525 Miljoeffekter

Enligt Trafikverkets underlagsrapport till dtgédrdsvalsstudien om godstrafik
(2014) och Samgods, Trafikverkets officiella godsprognosmodell, passerar cirka
18 mton gods nagon del av Vastra stambanan mellan Géteborg och Laxa varje
ar (2006). Halften av godset som transporteras dster om punkten Laxa har
destinationer i Stockholmsregionen. Av godsfldden som transporteras vaster
om punkten Goteborg transporteras ungefar halften ut via Géteborgs hamn.
Bergslagen har ocksd stora godsvolymer, men inte i samma storlek som
Stockholmsomradet.

Enligt samma kélla transporteras 18 mton gods per ar med lastbil. Mangden
vantas 6ka med 56% till 2030, vilket skulle ge 28 mton, medan jarnvagsgodset
spas dka 25% till 22,5 mton. Det skulle inneb&ra en marknadsandelsminskning
for jarnvagstransporter i korridoren, vilket motverkar klimat- och andra
miljemal fran EU.

EU-kommissionens mal - att 30% av langvdga godstransporter flyttas till
fossilfria transportslag &r 2030 och 50% ar 2050 - kan ndrmas om det gar
totalt 80 tdg per dygn tack vare det nya dubbelspdret. 30% av 28 mton per ar
skulle d3 flyttas fran vag i visionsscenariot. Av dessa 8,4 mton ar dock inte allt
Iangvéga och rationellt att flytta. NIRAS utgar fran att upp till halften (4,2 mton)
kan flyttas. Miljovinsten bestdr i reduceringen av koldioxidutslapp som
overflyttningen medfor.



6 Samhallsekonomisk kalkyl

6.1 Monetar vardering av samhallseffekter

Med det utvecklade naringslivet inom verkstad och tjanstesektor skapas
arligen ca 80 mdr mer foéradlingsvérde i regionen i visionsscenariot jamfort
med basscenariot. Med en varnad och bevarad verkstadsindustri kombinerad
med en snabbare etablering av tjansteverksamhet och IT i straket Skdvde-
Goteborg kan de 52 000 nya jobben som kravs utdver de tillkommande
ortstjdnsterna skapas.

Med fler ortstjanster inom naringslivet som begars i o m den stora
befolkningsdkningen i visionsscenariot erhalls arligen ytterligare 5,1 mdr
jamfoért med basscenariot. Den stérre kommunala verksamheten bidrar med
ytterligare 3,9 mdr utéver basscenariot.

Okade reavinster vid bostadsférsaljning tack vare en hégre prisniva och fler
salda bostader i vision an i bas utgér 1,1 mdr.

Lastbilstransporter av 4,2 mton gods slapper ut 273 miljoner kg koldioxid.
Trafikverket (ASEK) rekommenderar ett kalkylvarde for koldioxid pd 1,14 kr
per kg utslapp av koldioxid, uttryckt i 2014-3rs prisnivd. Det innebéar en
utsldppskostnad pd 311 mkr rligen som sparas in via godsomflyttningen i
visionsscenariot. Miljovinsterna for godset som gar pa jarnvag i stéllet for vag
véntas sdledes bli drygt 300 mkr arligen.

Totalt finner NIRAS en samlad tillkommande arlig nytta om ca 10 mdr per ar i
de dtta kommunerna och upp till 100 mdr kronor i regionen som helhet. Detta
utdver den prognostiserade nettoregionalprodukten for hela regionen pd 1 100

mdr kronor i basscenariot. De varderade samhallseffekterna i visionsscenariot

jamfért med basscenariot redovisas i Figur 7.



Figur 7. Arligt vardeskapande och investeringsbehov i visionen utéver basscenariot
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Notera: Samtliga varden utgor skillnaden mellan basscenariot och visionsscenariot. Varden for
Okade fastighetsvarden, ortsservice och stérre verksamhet i kommunerna galler de 8 kommuner
som paverkas mest av dubbelsp8ret. Det stérre néringslivet genererar varden som realiseras i
hela regionen. Miljdeffekten kan inte isoleras till ett specifikt omr@de utan betraktas som global,
eller ut politisk synpunkt nationell.

6.2 Fordelning av ovriga kostnader

Utvecklingskostnader utdver sjalva dubbelsparet innehaller uppskattade
produktionskostnader fér kontor och bostader som behéver byggas samt
kommunernas och regionens egna satsningar pa naringsliv och attraktivitet.
Fér 82 000 nya arbetstillfallen i visionsscenariot behdvs nybyggda kontor till en
kostnad (ranta och amorteringar till 2040) av ca 1,5 mdr kronor arligen under
perioden. (Repab, 15 kvm/person och 30 tkr/kvm). Fér 100 000 nya invanare
behdvs nybyggda bostader till en kostnad av ca 8,7 mdr kronor arligen (SCB
anger 45 kvm per person och 45 tkr/kvm). Storleksordningen satts till 10 mdr
arligen, &ven med hansyn tagen till inflation, fér att undvika underskattning.

For att etablera nya féretag och utdka antal tjanster i befintliga foretag kravs
satsningar p8 en aktiv néaringslivsutveckling. Samtidigt &r det viktigt att
kommunerna i regionen betraktas som attraktiva, fér bade féretagen och
arbetskraften som ska lockas dit. Investeringar i attraktivitet kan exempelvis
bestd av reklamkampanjer och satsningar pa kultur, handel och estetik. NIRAS
berdaknar att utvecklingen av naringslivet tillsammans med de
attraktivitetshojande dtgarderna skulle kosta kommunerna 50 mkr per ar.



6.3 Forutsattningar for realisering av scenarier

6.3.1 Basscenario

Vissa infrastrukturférbattringar gérs men inget nytt spar byggs.
Bostadsbyggande genomférs for ca 35 000 personer till vilket ungefar
motsvarar den faktiska byggtakten ar 2016.

N&ringslivet utvecklas enligt |8ngtidsutredningen och lokal historik.
Verkstadsindustrin vaxer i féradlingsvarde men minskar sysselsattningen,
tjanstesektorn véxer inte lika snabbt som i Stockholmsomradet.

Antalet arbetstillfdllen i regionen kan inte helt tacka sysselsattningsbehovet hos
den tillkommande befolkningen. Ndgot mer krévs alltsd redan i basscenariot,
formodligen en snabbare omstéllning i naringslivet an vad vi kan se historiskt.

6.3.2 Visionsscenario

Dubbelsparet byggs fér person- och godstrafik. Vasentligt fler kan pendla vilket
I6ser en del kompetensmatchningsproblem. Godstrafiken kan ¢ka vilket ger
forbattringar for verkstadsindustrin i regionen och majliggér miljévinster.

100 000 nya personer tillkommer i de 8 kommunerna och i &vriga
pendlingsstrak sker utvecklingen i takt med deras visioner och éversiktsplaner.

Naringslivet  utvecklas med tilldigg av  ortstjanster tack vare
befolkningsdkningen i alla strak.

Med en offensiv etableringsstrategi for att utveckla tjanstesektorn och varna
verkstadsindustrin skapas ytterligare 52 000 tillgdngliga jobb utdver
basscenariot for den arbetsféra befolkningen (49% av invanarna) i regionen.
Det innebar ett ndrmande av branschmixen till den nuvarande branschmixen i
strdket Knivsta-Stockholm, men med bibehdllen stark verkstadsindustri.

Arliga 6vriga investeringar som behdver goras forutom sparet inkluderar
investeringar i bostadsbyggande och kontorsmarknad, attraktivitetshdjande
dtgarder och naringslivsutveckling pa lokal sdval som pa regional niva.
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