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FORORD )
DAGS FOR EN GEMENSAM MALBILD!

Vi i Vastra stambanegruppen har tagit fram en ny rapport som sammanstéller vad olika
utredningar, analyser och rapporter genom aren sagt om Vastra stambanan. Vi har gett
Sweco fritt mandat att géra sin egen belysning och komma med rekommendationer.

Alla som sysslar med transporter och infrastruktur vet redan att denna stambana ar en
av Sveriges absolut viktigaste jarnvagar. Vi ar ocksa dvertygade om att alla dessa
insatta personer vet att det ar trangsel pa Vastra stambanan. Det galler inte minst
Trafikverket.

Néstan hela banan har medelhdgt eller mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Strackan
Goteborg-Alingsas toppar listan med linjedelar som har hogst kapacitetsutnyttjande i
landet. Trafikverket har vid ett flertal tillféallen konstaterat att banan &r dverbelastad,
vilket paverkar trafiken negativt.

"Det finns ddrmed inte utrymme fér den 6nskade utveckling av trafiken som uttrycks av
saval transportforetag som naringslivets aktorer, regioner och kommuner. Nuvarande,
planerade satsningar kan knappt uppréatthalla dagens kvalitet i stréket. Atgarderna kan
stérka robustheten, men ger ingen 6kad kapacitet eller snabbare trafik”, konstateras i
rapporten. Vi har tappat réakningen for vilkken gang i ordningen en rapport fastslar
detta...

Att standarden pa denna viktiga lank mellan Sveriges tva storsta stader och omgivande
regioner ar efter ar forsamras, utan att ett krafttag tas av beslutsfattare inom
Regeringskansliet och myndigheten, ar ju milt uttryckt forvanande.

Harom veckan presenterade regeringen sin proposition, Framtidens infrastruktur —
hallbara investeringar, med forslag till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen
for perioden 2022-2033. Propositionen innehaller forslag till ekonomiska ramar och
vagledning for prioritering av atgarder i den atgardsplanering som foljer efter
riksdagens beslut. Sedan tar Trafikverket vid och foreslar en prioritering av atgarder.

Vi hoppas kunna samla ett stort stod for en ny tydlig malbild for Vastra stambanan, dar
de viktigaste delarna ar 250 km/h for persontrafiken och 750 meter langa godstag. Det
forsta steget for att n& malbilden ar att bygga ut strackan Goteborg-Alingsas till fyra
spar.

Det ar inte svart att forsta hur en sddan malbild dramatiskt kommer att 6ka turtatheten i
straket for alla typer av tadg och att restiderna forkortas i ett stort antal relationer for hela
Sverige.

Valkommen ombord pa vart tag mot framtiden!
Skdvde 30 april 2021

Bengt Sjoberg, ordférande Vastra Stambanegruppen
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SAMMANFATTNING )
VASTRA STAMBANAN — FOR SVERIGES
UTVECKLING

Vastra stambanan ar en av Sveriges absolut viktigaste jarnvagar. Det foljer av att
Vastra stambanan ar en central férbindelse med stora gods- och passagerarfloden i
flera olika geografier. Vastra stambanan fyller strategiska funktioner i ett internationellt,
nationellt och regionalt perspektiv.

Det ar trangsel pa Vastra stambanan. Nastan hela banan har medelhogt eller mycket
hogt kapacitetsutnyttjiande. Strackan Géteborg-Alingsas toppar listan med linjedelar
som har hogst kapacitetsutnyttjande i landet. Trafikverket har vid ett flertal tillfallen
konstaterat att banan &r 6verbelastad, vilket paverkar trafiken negativt.

Det finns darmed inte utrymme for den énskade utveckling av trafiken som uttrycks av
saval transportforetag som naringslivets aktorer, regioner och kommuner. Nuvarande,
planerade satsningar kan knappt uppratthalla dagens kvalitet i strket. Atgarderna kan
starka robustheten, men ger ingen 6kad kapacitet eller snabbare trafik.

For godstrafiken har utvecklingen de senaste aren varit begransad. Den viktigaste
utvecklingsfaktorn ar kapacitet pa strackan Géteborg-Alingsas samt mojliggérande av
750 meter taglangd.

For den regionala persontrafiken kan situationen sammanfattas som att det inte har
skett, eller kommer att ske, ndgon utveckling mellan aren 2013-2035. Pendeltdgen
Goteborg-Alingsas planeras forst fa lagre turtathet, sedan atergang till samma som i
dag. Ingen utveckling av hastigheten planeras, vilket innebar oférandrade restider.

Pa grund av trangseln ar det osannolikt att fjarrtrafiken kan utvecklas namnvart.
Gotalandsbanan mellan Goteborg och Stockholm avhjalper inte kapacitetsbristen pa
Vastra stambanan och det ar ytterst osakert nar banan finns pa plats.

Det ar uppenbart att det behovs en ny, tydlig malbild for Vastra stambanan dar de
viktigaste delarna ar:

e 250 km/h for persontrafiken,
e 750 meter langa godstag samt en
e utdkad trafik for att realisera banans potential.

De mest centrala atgarderna ar nytt dubbelspar for 250 km/tim Goteborg-Alingsas,
uppgradering till 250 km/tim Alingsas-Hallsberg, atgarder for langa tag och hogre
godstagshastighet samt utveckling av kapaciteten Jarna-Stockholm.

Med denna malbild kan turtatheten i straket tka for alla typer av tag och restiderna
reduceras i ett stort antal relationer. Kostnaden for godstransporter minskar nar langre
tag kan lasta mer gods till samma kostnad. Tillforlitligheten, det viktigaste kriteriet for
godstrafiken, dkar.

Effekterna for trafiksystemet bidrar i sin tur till olika samhallseffekter som reducerad
klimatpaverkan, dkad tillganglighet och béttre fungerande arbetsmarknader. Dessa
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effekter &r helt i linje med de budskap regeringen kommunicerat infér kommande
nationella plan for transportinfrastrukturen. Tabell 1 visar hur dubbelspar Goteborg-
Alingsas samt "malbild 250 + 750" bidrar till att méta regeringens budskap.

Med kostnadseffektiva atgarder kan Vastra stambanan ge ett stort bidrag till ett hallbart

samhélle.

Tabell 1: Vastra stambanan bidrar till en hallbar infrastrukturpolitik.

Budskap

Tillgadngligheten ska
utvecklas inom
ramen for
klimatmalet

Godstransporter
och néringslivets
konkurrenskraft

Langsiktiga
perspektiv for okad
transporteffektivitet,
som planering av
bostader,
bebyggelse och
infrastruktur

Vidmakthall
infrastrukturen och
fokusera pa
kostnads-
effektivitet

Sok malsynergier
mellan hallbarhets-
dimensionerna

Nuvarande
planerade atgarder

Negativ utveckling genom
Okande storningar,
banarbeten och lagre
turtéthet fér mindre
stationer.

Negativ utveckling genom
Okande stdrningar,
banarbeten, 6kande
”skogstid” och brist pa
attraktiva taglagen.

Negativ utveckling genom
samre tillganglighet och
sjunkande attraktivitet for
bland annat stationsnara
bostadsbyggande.
Overgang till mindre
effektiva transportslag.

Negativ utveckling.
Funktionaliteten
férsdmras och kapitalet
eroderas. Effekterna
sprider sig till andra delar
av samhallet nar till
exempel investeringar
uteblir och fastighets-
varden sjunker.

Okade malkonflikter och
minskade malsynergier.
Risk for éverflyttning till
mindre hallbara trafikslag
och véaxande konflikter
mellan olika gruppers och
sektorers behov.
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Dubbelspar
Goteborg-Alingsas

Positiv paverkan genom
mer robust trafik med
storre utbud och
reducerade restider.

Positiv paverkan genom
mer robust trafik, fler
attraktiva taglagen,
mindre vantetid och
reducerade restider.

Positiv paverkan genom
en utvecklad trafik och
Okad tillganglighet som
stodjer en hallbar mark-
anvandning. Transport-

effektiviteten dkar nar fler
valjer tag for resor och

transporter.

Positiv paverkan.
Atgarden ar samhalls-
ekonomiskt Iénsam och
visar dessutom stora
dynamiska effekter.

Reducerade mal-
konflikter och positivt
bidrag till malsynergier.
Jarnvagen starks och
saval gods som olika
typer av personresor far
plats pa banan.

”Malbild
250 och 750”

Mycket positiv
paverkan genom att
jarnvagens
konkurrenskraft okar
for bade gods och
personresor.

Mycket positiv
paverkan genom att
jarnvagens
konkurrenskraft 6kar
for godstransporter
samtidigt som
persontrafiken ocksa
utvecklas.

Mycket positiv
paverkan genom att
jarnvagens
konkurrenskraft 6kar
och skapar grund for
flerkarnighet, region-
férstoring och en
integration av arbets-
marknader.

Mycket positiv
paverkan genom att
konkurrenskraften hos
jarnvagen okar.

Mycket positivt bidrag
till malsynergier.
Jarnvagen starks och
mojliggor utveckling
av olika samhalls-
sektorer.
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1. INLEDNING

Denna rapport sammanfattar kunskapen om Vastra stambanan, féreslar
en malbild fér banan och beskriver de samhallseffekter som da kan nas.

Vastra stambanan ar en av Sveriges absolut viktigaste jarnvagar och forbinder
Sveriges tva storsta stader med ett antal kommuner, se Figur 1. Flera av kommunerna
samarbetar inom Vastra stambanegruppen, som ar bestéllare av detta arbete.

STOCKHOLM
SODERTALJE

HALLSBERG FLEN

VINGAKER GNESTA

KATRINEHOLM

TOREBODA

FALKOPING
HERRLJUNGA
VARGARDA

ALINGSAS,

GOTEBORG PARTILLE

Figur 1: Vastra stambanans strackning (Vastra stambanegruppen 2020).

Denna studie sammanfattar flera tidigare utredningar om, samt olika malbilder for,
Vastra stambanan. Intervjuer har dessutom genomférts med olika aktorer for att belysa
banans roll fér godstransporter och for Sveriges naringsliv (se bilaga 1).

Vastra stambanans sammanhang och funktioner i olika geografier redovisas i kapitel 2.
Banans trafik, brister, malbilder/prognoser samt planerade atgarder beskrivs i kapitel 3.

Med befintligt material som grund féreslar Sweco en malbild som beaktar Véastra
stambanans stora betydelse for Sverige. Malbilden, tillhérande atgarder och effekterna
for transportsystemet beskrivs i kapitel 4.

| kapitel 5 beskrivs hur malbilden bidrar till en hallbar samhallsutveckling i linje med de
riktlinjer som regering och Trafikverket identifierar for en hallbar infrastrukturpolitik.

Arbetet har bedrivits i nara dialog med en tjanstemannagrupp fran Vastra stambane-
gruppen bestaende av Per Sahlin, Jan Bremer och Thord Andersson.
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2. VASTRA STAMBANAN —
SVERIGES VIKTIGASTE JARNVAG?

Vastra stambanan ar en av Sveriges absolut viktigaste jarnvagar. Det
foljer av att Vastra stambanan &r en central forbindelse med stora gods-
och passagerarfloden i flera olika geografier. Vastra stambanan fyller
strategiska funktioner i ett internationellt, nationellt och regionalt
perspektiv.

Vastra stambanan utgor en del av EU:s stomnat for transporter, TEN-T (Europa-
parlamentet, 2013). Det galler bade for gods- och persontrafik, se Figur 2.

. . . \( .

Figur 2: Vastra stambanan utgor en del av EU:s stomnét for bade godstransporter (kartan
till vanster) och persontrafik (kartan till hdger). (Europaparlamentet 2013, sid 33-34)

Vastra stambanans betydelse ur ett internationellt perspektiv ar framfor allt férknippat
med tillgangligheten till Géteborgs hamn. Géteborgs hamn ar Nordens stérsta hamn
och tillika nordiskt nav fér transoceana direktlinjer. Goteborg ar en av fem svenska
hamnar som pekats ut av EU som karnhamnar, strategiskt viktiga och sarskilt
prioriterade. Det &r den enda nordiska hamnen som innehar sékerhetsklassificeringen
CSil, vilken medger export direkt till USA (Regeringskansliet 2018). Géteborgs hamn
svarar for cirka 60 % av den sjotransporterade containertrafiken till och fran Sverige
och ar den enda hamnen med tillracklig kapacitet for de stérsta transoceana container-
fartygen (Vastra Gotalandsregionen 2016, Regeringskansliet 2018). Eftersom Vastra
stambanan ar den viktigaste landférbindelsen till och fran Goteborgs hamn utgér banan
en central del i ett stort antal internationella logistikkedjor.

Vastra stambanan — fér Sveriges utveckling



Vastra stambanans betydelse i den nationella geografin framgar av nedanstaende
kartor 6ver de storsta produktions- och konsumtionsregionerna i Sverige raknat i volym
(ton), se Figur 3. Det ar naturligt att vastkusten med Sveriges stérsta industriregion och
landets nast storsta folkmangd, bade producerar och konsumerar stora volymer. Pa
Ostra sidan av Vastra stambanan finns Sveriges storsta konsumtionsregion samt rikets
nast storsta industriregion, vilket ocksa forklarar de stora godsvolymerna. Vastra
stambanan ar ocksa en del av vastkustens forbindelser med tillvaxtmotorerna langs
kusten i mellersta och norra Sverige. Observationen ar central: dessa strukturer ar
stabila 6ver tid och borgar for att Vastra stambanan kommer att spela en viktig roll
under flera decennier framat.

Svensk Svensk
produktion konsumtion

@ 1000000 ton @ 1000000 ton

. 2 000 000 ton ’ 2 000 000 ton

Figur 3: Vastra stambanan knyter samman Sveriges produktions- och
konsumtionsregioner. (Trafikanalys 2016)

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling



| Figur 4 visas antalet tag per dygn pa det
svenska jarnvagsnatet. Antalet tag ar
proportionerligt mot bredden pa linjerna i figuren.

Trafikverket (2015/2018) beskriver Vastra
stambanan pa foljande satt:

Véstra stambanan mellan Goteborg och
Stockholm &ar en av Sveriges viktigaste
och hardast belastade jarnvagar. Banan
har mycket stor betydelse for regionala
och langvéaga persontransporter samt for
nationella och internationella gods-
transporter. Banans kapacitet utnyttjas
idag maximalt, framst pa strackan
Alingsas — Goteborg, vilket innebar att
trafiken &r k&nslig for driftstérningar och
att tagen ofta blir forsenade. Det finns
dessutom starka dnskemal om utokad
trafik.

(Trafikverket 2015/2018, sid 5)

Figur 4: Antal tdg/dag. Gron =
godstag, svart = totalt antal tag
(KTH Jarnvagsgruppen 2019)

Vastra stambanan ar den viktigaste jarnvags-
forbindelsen for Goteborgs hamn. Hamnen har
framgangsrikt och i samarbete med gods-
operatorer utvecklat sa kallade tagpendlar mellan
terminaler i inlandet och Goéteborgs hamn

(Figur 5).

Inte mindre an 15 av totalt 24 tdgpendlar gar
langs Vastra stambanan och illustrerar banans vowar ..
betydelse som lank i olika transportupplagg,

saval langvaga som kortare. Luleé ligger med B i T
drygt 140 mil langst bort, medan en kortpendel :M O
gar tolv mil till Falkdping, for omlastning till lastbil —e oo
de resterande 29 kilometrarna till Skara.

oy
SWEDEN

Sundsvall &

> Avesta
© Fagersta
0sio o Halletors ¢
Kristinehamn ~  Eskilstuna o gesdnainy
? Aysta

DENMARK

Figur 5: Goteborgs hamns
godspendelsystem.
(Goteborgs hamn 2019)
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SJ (2021) ar tydlig med sin prioritering och ger Vastra stambanan hdgsta prioritet
tilsammans med Sédra stambanan:

Enligt SJs uppfattning utgors ryggraden i det svenska jarnvagsnatet av
Soédra och Vastra stambanorna, tatt foljda av Ostkustbanan, Vastkustbanan,
Malarbanan plus Orebro-Hallsberg samt Varmlandsbanan. De tva forsta bor
ha prio ett, de tva féljande prio tva och de sista tre banorna prio tre.

(SJ 2021, sid 4)

Det ar enkelt att inse Véastra stambanans betydelse for i synnerhet den langvaga
passagerartrafiken i landet, men aven for det regionala resandet, se Figur 6.

© UyanuEnilug suntiuutues

Figur 6: Langvaga (rott) och regionala (gront) resandet per vardagsmedeldygn
(Transportstyrelsen/KTH Jarnvagsgruppen 2019).

Vastra stambanan utgor ocksa en forbindelse mellan transportnoder av stor nationell
betydelse for bade gods- och persontrafik, se Tabell 2.

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling

1



12

Tabell 2: Vastra stambanan knyter ihop transportnoder av nationell betydelse.

Logistik- och Vastra Gotalandsregionen/vastra | Ostra delen av banan
transportnoder delen av banan
Logistikregioner® | Storgoteborg (1) Orebroregionen (3)
(siffran anger Skaraborgsregionen (13) Eskilstunaregionen (6)
rangordning i Stockholm Nord (6)
landet) Stockholm Syd (9)
Katrineholm-Nykdping (14)
Godsnoder Goteborg ar Nordens stérsta hamn | Stockholms hamnar &r Sveriges tredje
med nara 39 miljoner ton ar 20192. | stdrsta allmanna hamn med ca 9,2
Kéarnhamn enligt EU miljoner ton gods ar 2019. Karnhamn
enligt EU
Savenas tillhor tillsammans med
Hallsberg och Malmo Sveriges Hallsberg &r Sveriges storsta
storsta rangerbangardar for gods rangerbangard for gods
Passagerarnoder | Goteborg, Sveriges nast storsta Stockholm, Sveriges storsta
centralstation jarnvagsstation, Stockholm C*
Landvetter, Sveriges nast storsta Arlanda, Sveriges storsta flygplats med
flygplats med 6,7 miljoner 25,6 miljoner passagerare ar 2019
passagerare 20193 Bromma, Sveriges tredje storsta flygplats

med 2,35 miljoner passagerare ar 2019

| gréansytan mellan det nationella och det storregionala perspektivet knyter Véastra stam-
banan samman landets tva storsta och mest betydelsefulla regioner, Stockholms lan
och Vastra Gotalandsregionen. Tillsammans utgér de exempelvis 40 % av Sveriges
befolkning och svarar fér cirka halften av landets bruttonationalprodukt, se Tabell 3.

Tabell 3: Vastra stambanan knyter samman Sveriges tva mest betydelsefulla regioner.
Kéalla om inget annat anges: Statistiska Centralbyran 2021.

Vastra Stockholms lan Andel av
Gotalandsregionen riket
Befolkning (Ian) 1,7 miljoner inv 2,4 miljoner inv 40 %
(2 av 21 lan) (1 av 21 lan)
Arbetsmarknad Drygt 860 000 jobb Néara 1,3 miljoner jobb 43 %
(2 av 21 lan) (1 av 21 lan)
Produktion Drygt 840 miljarder kr Drygt 1 630 miljarder kr 49 %
(bruttoregionprodukt) (2 av 21 lan) (1 av 21 lan)
Industriregion (sysselsatta | 120 000 sysselsatta 66 000 sysselsatta 33%
ar 2018) (1 av 21 lan) (2 av 21 lan)
Varuexport (andel av Ca 26 % Drygt 22 % 48 %
Sveriges export)® (1 av 21 lan) (2 av 21 lan)

1 Intelligent Logistik (2021)

2 Transportféretagen (2020)

3 Transportstyrelsen (2020)

4 Trafikverket (2019a)

5 Tillvaxtverket/Bisnode (2020). Tillvaxtverket har utvecklat SCB:s statistik genom att férdela exporten pa
arbetsstélle och inte bara huvudkontor.
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(antal gastnatter ar 2019)

gastnatter
(2 av 21 lan)

(1 av 21 lan)

Vastra Stockholms lan Andel av
Gotalandsregionen riket
Besdksnaring Ca 10,5 miljoner Ca 15,3 miljoner 39 %

Universitet och hégskolor

Goteborgs universitet
Chalmers Tekniska
Hogskola

Hogskolan i Skévde
Sveriges
Lantbruksuniversitet
Hogskolan Vast

Stockholms universitet
Kungliga Tekniska Hogskolan
Handelshégskolan i Stockholm
Forsvarshogskolan

Sodertérns hégskola

m.fl.

| direkt anslutning till Vastra stambanan finns dven Orebro lan och Sodermanlands lan.
Det gor transportkorridoren an mer betydelsefull for Sveriges utveckling och tillfor
ytterligare invanare, arbetstillfallen, produktion, export, beséksmal och larosaten.

Europeiska Kommissionen far knyta ihop kapitlet med en bild 6ver de mest innovativa

regionerna inom EU. Sverige har en stark stallning som nation i allmanhet och langs

Vastra stambanan i synnerhet, se Figur 7.

Regional performance groups

I Modest -

- Modest - Strong

I Modest + [l Strong +
Moderate - [l Leader -
Moderate - Leader
Moderate + [l Leader +

B strong -

N

J

/

REGIOgis

Figur 7: Vastra stambanan — en transportkorridor for EU:s mest innovativa regioner.
(European Commission 2019, sid 5)
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3. VASTRA STAMBANAN | DAG OCH
| FRAMTIDEN

Det ar trangsel pa Vastra stambanan. Nuvarande, planerade satsningar
kan knappt uppratthalla dagens kvalitet i straket och medger ingen
utveckling. Banans centrala roll i jarnvagssystemet gor att stérningar
fortplantar sig till andra strackor. Manga malbilder for Vastra stambanan
begrénsas av nuvarande planer for infrastrukturen och de mal som tar
fasta pa en rimlig ambitionsniva understods inte av konkreta atgarder pa
banan.

OMFATTANDE GODSTRAFIK

Vastra stambanan ar en av landets viktigaste jarnvagsstrackor sett ur ett gods-
perspektiv. En strategiskt viktig utgdngspunkt ar att det finns ett dubbelriktat import-
och exportflode framst kopplat till Goteborgs hamn. De dubbelriktade flédena skapar
forutsattningar for Ionsamhet och att denna trafik kommer att vara intressant for olika
jarnvagsoperatorer éver tid.

Ar 2019 passerade ungefar 52 godstég Partille ett normaldygn. Det kan exempelvis
jamfoéras med Oresundsbron, dar ungefar 40 godstag passerar per dygn.® Av de 52
godstagen ankommer och avgar ungefar vart tredje till eller fran Savenas ranger-
bangard, medan resterande gar vidare ner mot Géteborgs hamn.

Antalet godstdg som passerar Partille och sedan forgrenar sig till olika destinationer i
Goteborg framgar av Tabell 47.

Tabell 4. Godstadg som passerar Partille. (Trafikverket)
Godstagsslag Antal per dygn | Antal per ar | Andel

Fjarrtag 22 ~5 500 42 %
Kombitag 17 ~4 400 33%
Systemtag 12 ~3 000 23 %
Lokala terminaltag | ~1 ~200 1%
Summa 52 ~13 000 100 %

De flesta fiarrtagen ar kopplade till Hallsbergs rangerbangard. Det finns dven tag som
fortsatter forbi Hallsberg upp mot Sédertélje och Rosersberg, exempelvis med bilar i
ena riktningen och lastbilar i den andra.

Merparten av fjarrtdgen och den lilla delen lokala terminaltag trafikerar Savenas. Det
finns sedan ett lokalt flode med vagnar mellan Sadvenés och olika terminaler i
Goteborgs hamn, dar Géteborgs hamn sjalva namner papper och massa som ett
segment som har 6kat och fortsatter att 6ka. Traditionella jarnvagsvagnar lossas och
godset lastas i sjocontainrar i hamnen for att sedan lastas pa bat.

6 Godstagen over Oresundsbron ar dock tyngre lastade, varfor volymerna éver Oresundsbron &r storre.
7 Trafikverket (2020a). Avser bandel 612.
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Kombitdg &r lastade med intermodala enheter som kan lastas om mellan olika
trafikslag, exempelvis containrar. De gar mestadels direkt till nAgon av Goteborgs
hamns olika terminaler.

Systemtag ar innehaller normalt gods fran en specifik kund, och gar till och fran
kundens produktionsanlaggning som ofta har egen sparanslutning. P4 samma satt som
kombitagen gar systemtagen ofta direkt till en terminal i Goteborgs hamn. Systemtag
kan besta av traditionella standardvagnar eller specialanpassade jarnvagsvagnar. Det
finns &ven exempel pa att de har intermodala lastbéarare, det vill sédga enheter som kan
flyttas mellan olika transportslag. De sa kallade Stora Enso- och Basetagen ar sadana
exempel, som gar fran olika pappersbruk i Dalarna och Varmland till Géteborgs hamn.

Stora floden av saval ravaror som hogteknologiska konsumentprodukter transporteras
pa banan, se Tabell 5.

Tabell 5: Typ av last som godstdgen som passerar Partille. (Trafikverket)

Godsslag Andel (volym)

Transportutrustning som bilar, lastbilar 28 %

Tra, massa och papper 25 %

Livsmedel 13 %

Returmaterial 10 %

Rundvirke 5%

Mineraler 5%

Kemi, gummi, plats 5%

Ovrigt 9 %
PERSONTRAFIK | FLERA GEOGRAFIER
Turutbud

Vastra stambanan har en omfattande kommersiell snabbtagtrafik, som bedrivs av bade
SJ och MTR, mellan Stockholm och Géteborg. SJ har éverlag timmestrafik, medan
MTR kor cirka sju dubbelturer per dag. Tagen stannar i princip alltid i Skovde, medan
Sodertalje, Katrineholm, Herrljunga och Alingsas har enstaka uppehall. Fran maj 2021
kor dessutom Flixtrain tre turer per dag i vardera riktningen.

SJ Regional kors pa linjen Goteborg-Orebro-Vasteras-Stockholm. Regionerna koper till
biljettgiltighet for sina resenarer pa linjen som kors i varannantimmestrafik Goteborg-
Orebro och i timmestrafik Orebro-Stockholm. Taget stannar pa de storre stationerna.

Vardagsutbudet med offentlig tagtrafik i Vastra Gétaland under 2018 var drygt 40
dubbelturer/dag med pendeltag och 17 dubbelturer/dag med regiontdg mot Goteborg.
Merparten av pendeltagen nar Alingsas, medan enstaka insatstag utgar ifran Floda.
Utbudet ar uppat fyra turer i timmen.

Regiontagen mot Goteborg har slutdestination i bade Herrljunga, Falkdping, Skovde
och Toreboda. | Falképing avviker taget varannan timme mot Nassjo. Utbudet ar
normalt halvtimmestrafik i hogtrafik och timmestrafik for 6vrigt, tydligast narmast
Goteborg. Regiontag kors aven pa linjen Skdvde-Falkdping-Nassjo i mestadels
timmestrafik.

Turutbudet visas i Figur 8.

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling
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Figur 8: Dagens trafikering pa vastra delen av Vastra stambanan. Antal tag per timme.
Bla linje = pendeltag, rod linje = regiontdg, gron linje = interregiontag, svart linje =
snabbtag, gra linje = godstag.

Pa Vastra stambanan kors pendeltag fran Stockholm som nar Gnesta i som bast
halvtimmestrafik. Fran Stockholm kor SJ interregional tagtrafik till Karlstad, via
Sodertalje, Katrineholm och Hallsberg, ungefar varannan timme. Malartdgen kors pa
strackan Hallsberg-Stockholm i som bast timmestrafik. Malartdgen stannar i Vingaker,
Katrineholm, Flen, Gnesta, Sodertélje och Flemingsberg.

Vastra stambanan Katrineholm-Jarna trafikeras aven av snabbtagen fran Malmo och
SJ-tag fran Ostergotland. In mot Stockholm ansluter &ven Svealandsbanan och
Nykopingsbanan med regional tagtrafik.

Turutbudet visas i Figur 9.
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gralinje = godstag.

Resande

Den 6vergripande bilden av resandeflodena pa Vastra stambanan visades i Figur 6.
Vardagsresandet under 2018 med den offentliga tagtrafiken var uppat 13 000
resor/dag pa Vastra stambanan i Vastra Gotaland, dar belaggningen naturligt ar storst i

narheten av Goéteborg. Vastra stambanan ar ett av tre mycket starka lokal- och
regiontagstrak in mot Goteborg. Figur 10 visar resandet i Vastra Gotaland.

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling
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Figur 10: Antal resor per delstracka och medelvardagsdygn (2018) i Vastra Gotaland
(Trivector 2020).

Pa Vastra stambanan finns aven ett resande med kommersiell tagtrafik pd hela banan
och med Malartdg och SL:s Pendeltdg mot Stockholm, men den resandestatistiken ar
inte enkelt tillganglig.

NUVARANDE BRISTER

Trafikverket analyserar varje ar kapaciteten pa landets jarnvagar och Vastra stam-
banan far stor uppmarksamhet (Trafikverket 2020b). Som Figur 11 visar har nastan
hela Vastra stambanan medelhdgt eller mycket hdgt kapacitetsutnyttjande.
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Figur 11: Kapacitetsutnyttjandet 6ver dygnet pa sddra Sveriges jarnvagar. Gron: sma
eller inga begransningar, gul: medelstora begransningar, réd: stora begransningar.
(Trafikverket 2020b).

Dartill toppar strackan Goteborg-Alingsas listan over linjedelar med hogst kapacitets-
utnyttjande i landet, med sina 100 % kombinerat med relativt stort antal tag, se
Figur 12.

4121 Linjedelar med hégst kapacitetsutnyttiande i landet
Alingsas — Goteborg 100 %

Goteborg Kville — Pélsebo 100 %

Ystad — Simrishamn 100 %

Alvesta — Vaxjo 94 %

Varberg — Hamra och Jonkoping-Nissjé 93 %

Figur 12: Linjedelar med hogst kapacitetsutnyttjande (Trafikverket 2020b).

Det ska understrykas att Vastra stambanan intar en sarstallning i det svenska
jarnvagsnatet. Det visar Trafikverket (2021a) i ett antal illustrativa analyser éver det
svenska jarnvagsnatet, se Figur 13 - Figur 16.

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling

19



20

Figur 13 visar kapacitetsnyttjandet for gods (Trafikverket 2021a). Rtda strackor
innebar en betydande brist for godstransporter. Den vanstra kartan visar 2019, kartan i
mitten visar situationen med investeringar enligt plan 2018-2029 och trafikering enligt
Trafikverkets basprognos. Den hogra kartan visar de strdckor som har betydande
brister i kapacitetsutnyttjande for godstrafik som sammanfaller med motsvarande
brister for persontrafiken. Vastra stambanan mellan Goteborg och Laxa ar den langsta
strackan i landet med betydande kapacitetsbrister for bada gods- och persontrafik.

Figur 13: Kapacitetsutnyttjande dver dygn. Réda strackor innebér betydande brister.
Kartorna forklaras narmare ovanfor figuren. (Trafikverket 2021a)

Statistik pa flodet av gods pa jarnvag visar en relativt svag utveckling for Vastra
stambanan. Eftersom det finns utmarkta forutsattningar for ett starkt och konkurrens-
kraftigt godsstrak mellan landets stérsta hamn i Goteborg och landets storsta gods-
tagsnod i Hallsberg ar det sannolikt att den svaga utvecklingen kan bero pa den
hammande kapacitetsituationen pa hela strackan, men sarskilt i narheten av Goteborg.
Trafikverket (2019) skriver om Vastra stambanan:

... belastningen pa banan ¢kat samtidigt som banans standard férsamrats.
[...] manga banarbeten och hastighetsnedséttningar [...] stérningar,
férseningar och punktlighetsproblem. [...] merforseningar i andra delar av
systemet[...].

(Trafikverket 2019b sid 7)

Vastra stambanan — fér Sveriges utveckling



Godsoperattérer som DB-Schenker, Hector Rail, Green Cargo och Real Rail uppger i
intervjuerna (Bilaga 1) en gemensam oro for situationen. Gangtiderna pa strackan
Hallsberg till Goteborg i bada riktningar har 6kat de senaste aren. Tidigare rackte med
en lokforare pa strackan, men nu kravs ett forarbyte. Det leder till 6kade kostnader
samtidigt som nyttjandegraden av bade lok och vagnar sjunker. Godsoperatorerna
konstaterar att kapacitetsbristen mellan Goteborg och Alingsas begransar kapaciteten
pa banan i sin helhet och innebér att det saknas attraktiva taglagen. Green Cargo
(2020) motiverar en utbyggnad av Goteborg-Alingsas till dubbelspar pa foljande vis:

Vid varje arlig tagplaneprocess blir det kapacitetstvister pa den har
strackan dar manga aktorer konkurrerar. Kapacitetstaket ar redan idag natt
pa vissa tider pa dygnet.

e Utbyggnad till fyrspar pa Vastra Stambanan strackan Alingsas —
Olskroken.

e Bygg ny anslutning frdn Savenas rangerbangards ostra ande till Vastra
stambanan, s& godstagen kan komma in pa rangerbangarden och ut pa
stambanan pa ett smidigare satt. Det skulle minska forseningar for
bade godstag och for ovrig tagtrafik pa den hart belastade Vastra
stambanan.

(Green Cargo 2020, sid 5)

De godsoperatorer som intervjuats framhaller i synnerhet brist pa forbigdngsspar i
riktning mot Goteborg. De dnskar fler forbigangsspar och att dessa anpassas i ett
forsta steg att klara 750 meters taglangd. Forbigangsspar planeras ocksd, se senare i
detta kapitel, men innebéar endast en hégre robusthet och inte 6kad kapacitet.

Nar det galler 750 meter langa tag ar dessa mojliga att kora pa Vastra stambanan med
hansyn till infrastrukturen, men Trafikverket (2021a) visar att bristen pa kapacitet
forsvarar trafik i betydande grad saval i dag som med de atgarder som ingar i nationell
plan for transportinfrastrukturen 2018-2029, se Figur 14.

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling
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750 meter mi]ligt

750 meter md|ligt men brist pd kapacitet
frrswarar trafik i betydande grad

750 meter ej mjligt

w750 meter majligt
e 750 meter majligt men brist pd kapacitet
firswirar trafik | betydande grad

Figur 14: Bristen pa kapacitet forsvarar trafik med 750 meter langa godstag. Kartan till
vanster visar dagens situation, kartan till héger laget i slutet av decenniet. (Trafikverket
2021a)

En ytterligare viktig forutsattning for att kunna kéra tyngre och darmed mer
kostnadseffektiva godstag ar storsta tillatna axellast samt storsta tillatna vikt per meter.
Det ar ocksa positivt for jarnvagens konkurrenskraft att kunna kéra tdg med en storre
lastprofil som medger storre vagnar, sa kallad profil C. Nar det géaller samtliga dessa tre
dimensioner har Vastra stambanan betydande brister, se Figur 15.
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w  Enligt INB utbyggt till 25 ton 8 ton/m
w= Betydande brist 25 ton 8 ton/m = Betydande brist Lastprofil C
ww Betydande brist 32,5 ton 12 ton/m « Betydande brist Lastprofil A

Figur 15: Vastra stambanan har betydande brister sdval nar det géaller tyngre tag (vanstra
kartan) som den stérre lastprofil C (hdgra kartan). (Trafikverket 2021a)

Anslutningen mellan Savenas och Vastra stambanan ar en flaskhals som paverkar
bade gods- och persontrafiken. Nar godstdgen kommer Osterifrdn och ska svanga av
fran stambanan gor hastigheten in mot rangerbangarden att det riskerar att uppsta ko
for de efterfoljande person- och godstdg som kor i samma riktning pa stambanan.

Avseende persontrafiken visar Vastra stambanan betydande kapacitetsbrister bade i
dag och i slutet av decenniet med de atgarder som planeras, se Figur 18. Den vanstra
kartan visar bristerna i dag déver dygnet respektive under maxtimmarna. Den hogra
kartan visar situationen over dygnet i slutet av decenniet med de atgarder som
planeras for narvarande och med trafik enligt basprognosen (Trafikverket 2021a).

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling
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Figur 16: Kapacitetsutnyttjande dver dygn for persontrafiken. Réda strackor innebéar
betydande brister. Kartorna forklaras narmare ovanfor figuren. (Trafikverket 2021a)

Statistik fran Vastra Gotalandsregionen visar att resandet med pendeltag Alingsas-
Goteborg 6kade med endast 5 % under aren 2006-2015, vilket ar utmarkande lite
jamfort med alla andra starka pendlingsrelationer i Vastra Goétaland (Vastra Gotalands-
regionen 2021, se Figur 17). Pendeltagtrafiken pa Vastra stambanan har helt enkelt
inte haft maojlighet att utvecklas och ta hand om det resandeunderlag som finns. Darfér
forekommer det en omfattande parallell regional busstrafik i straket Goteborg-Alingsas,
eftersom pendeltagtrafiken inte klarar av att hantera resandet. Framforallt expressbuss-
linjer frAn Lerum och Partille kérs i direkt narhet till orternas jarnvagsstationer, som
komplement till tagtrafiken.

Vastra stambanan — fér Sveriges utveckling



Figur 17: Tagresandeutvecklingen 2006-2015 i Vastra Gotaland (Véastra
Gotalandsregionen 2021).

Kapacitetsbristen ar inte enbart en fraga for Vastra Gétalandsregionen, vilket
Trafikverket (2020€) konstaterar:

Den omfattande trafiken pa Vastra stambanan medfor under hogtrafik,
morgon och eftermiddag, alltfor ofta driftstérningar med férseningar som
foljd. Framfor allt galler detta strackorna narmast Goteborg dar det finns
omfattande lokaltagtrafik. Aterverkningarna uppstar dock langs hela linjen
till Stockholm.

Stérningarna drabbar alla typer av tdg saval regiontag som snabbtag,
godstag och lokaltag. Samtidigt 6kar efterfrdgan pa en mer tillganglig och
tillforlitlig tagtrafik.

(Trafikverket 2020€)

Trafikverket (2019b) lyfter hur férseningar och stérningar fortplantar sig till andra delar
av jarnvagssystemet an enbart Vastra stambanan:

Det ar framfor allt langvaga tdg som har svart att aterhamta sig och som
darfér garna skapar merférseningar i andra delar av systemet, men aven
kortare upplagg med pendel- och regionaltag upplever
punktlighetsproblem.

(Trafikverket 2019b)

Vastra stambanan — for Sveriges utveckling
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MALBILDER OCH PROGNOSER

Det finns ett antal malbilder och prognoser med koppling till Vastra stambanan och
dess funktioner.

Sverige har ett dvergripande mal for transportpolitiken och dessutom ett funktions-
respektive hansynsmal. Det 6vergripande malet for transportpolitiken ar att sakerstalla
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning
ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Trafikverket (2021c) skriver att efterfragan pa alla typer av trafik forvantas 6ka pa
Vastra stambanan; snabbtag, regionaltdg, pendeltdg och godstag.

Trafikverkets basprognos for
godstrafiken for ar 2040 -
beddmer att transportarbetet —
Okar med cirka 50 %. Eftersom
tillvaxten i hdg grad ar export-
och importdriven bedéms sjofart
Oka mest. Jarnvag bedoms 6ka
minst, med drygt 42 %.
Goteborgs hamn bedéms dka
med cirka 53 %. (Trafikverket
20209).

Volymerna pé Vastra
stambanan beddms 6ka
forhallandevis kraftigt, se

Figur 18. Det forutsatter dels
atgarder for langa tag, dels vad
som betecknas som kapacitets-
hojande atgarder mellan
Goteborg och Skévde
(Trafikverket 2018, 20209).

Figur 18: Forandrad godsvolym per stracka 2017-
2040 (miljoner nettoton per ar). (Trafikverket 2020g)
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Ur ett godsoperattrsperspektiv ar det langre och tyngre lastkapacitet samt mojlighet att
framfora godstdgen med hogre hastighet an idag som ar avgorande for att befintliga
och nya kunder ska vélja jarnvagslosningar.

Malbilden for EU:s stomnat for godstrafik pa jarnvag omfattar féljande krav pa
infrastrukturens standard (Europaparlamentet 2013):

Minst 740 m langa tag

Storsta tillatna axellast 22,5 ton eller tyngre

Hastighet godstag 100 km/h eller hdgre

ERTMS, det gemensamma europeiska signalsystemet

| Trafikverkets arbete med att skapa majligheter for langre, tyngre och storre tag har ett
linjenét identifierats for vidare analys (Trafikverket 2020f), se Figur 19. Natet har tagits
fram tillsammans med operatérer, jarnvagsforetag, naringsliv och kommuner. Néatet
harmoniserar ocksa med stomnatet for gods inom TEN-T dar det finns krav pa att
redan till ar 2030 kunna hantera tag upp till 740 meter. | arbetet har den sa kallade
triangeln mellan Hallsberg-Malmd-Goteborg pekats ut som prioriterad.

N

A

Figur 19: Nat for langre och tyngre tdg. Triangeln Hallsberg-Goteborg-Malmé ar
prioriterad (Trafikverket 2020f).
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Goteborgs hamn (2021) uttrycker i sitt yttrande 6ver Trafikverkets inriktningsunderlag
for kommande nationella transportinfrastrukturplan:

Godset pa Vastra Stambanan kommer att 6ka i takt med att 6verflyttnings-
strategier realiseras, resande mellan Goteborg och kranskommuner
kommer i takt med att regionen fortatas och den regionala trafiken nar
manniskor valjer bort flyg och bil till forman for jarnvag. Allt i linje med de
ambitiosa mal som regeringen satt upp. For att klara av den 6kade
belastningen maste kapaciteten pa stambanan 6ka och da framforallt pa
strackningen Goteborg- Alingsas. Varje vecka passerar ca 150 godstag pa
vag till eller fran Goteborgs Hamn denna stracka. Den ar av stor nationell
betydelse da det rér godstdg som transporterar gods mellan hamnen och
inlandsterminaler 6ver hela landet sasom Luled, Umea, Malardalen,
Falkoping och Smaland. Trafikverket prognoser visar dven pa tydliga
Okningar av jarnvagsgods till 2040 och Goteborgs Hamns ambitioner ligger
aven i linje med det. Detta gar hand i hand med Trafikverkets ambition att
varda det system vi har.

(Goteborgs hamn 2021, sid 3)

Bade intervjuade operattrer och intressenter ser majligheter till att mer volymer kan
lockas till jarnvagen. Langre tag, hojda hastigheter via uppdaterade bromstabeller samt
att hanteringssparen pa rangerbangardar och terminaler anpassas for att klara 750
meter langa tag. Konkret vid intervjuerna kom det aven fram behovet av fler spar att
hantera vagnar pa vid de olika terminalerna inom Goéteborgs hamn.

Trafikverkets senaste basprognos bedémer generellt att resandet med tagtrafik okar
med 52-54 % fran 2017 till 2040 (Trafikverket 2020c). Basprognosen redovisar dven
en bedémning av resandeutvecklingen till och med 2065. Under perioden 2040-2065
antas tagresandet oka med ytterligare 27—-28 %. Det innebar ett nastan fordubblat
tagresande fran 2017 till 2065.

Vastra Gotalandsregionens malbild for persontagtrafiken siktar pa ar 2035 och
inkluderar bade Gotalandsbanans utbyggnad och tillkommande spar pa Vastra
stambanan Goteborg-Alingsas (Vastra Gotalandsregionen 2013). Darmed innehaller
malbilden en utveckling av trafiken med pendeltag och regionexpresstag jamfort med
dagslaget, se Figur 20. Malsattningen i malbilden &r att tdgresandet i Vastsverige ska
trefaldigas fran ar 2006, till 130 000 resor/dag ar 2035.
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Figur 20: Malbild for persontagtrafikens utbud ar 2035 pa Vastra stambanan i Vastra
Gotaland (Trivector 2020). Bla linje = pendeltag, rod linje = regiontag, gron linje =
regionexpress.

Malardalsregionens malbild for persontagtrafiken bortom ar 2030 inkluderar Ostlanken
och siktar pa att Vastra stambanan ska ha regiontag i timmestrafik Hallsberg-

Stockholm forstarkt till halvtimmestrafik Katrineholm-Stockholm (Malardalsradet 2020).
Detta ar i princip samma utbud som kommer att kéras med Malartag redan inom nagra
ar. Utbudet med pendeltag till Gnesta ar inte preciserat. Malbilden framgar av Figur 21.
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Inriktning storregional kollektivtrafik
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*Heldragen linje: 1 tig/tim. Streckad linje: enstaka turer.

Figur 21: Malbild for persontagtrafikens utbud bortom 2030 i Ma&lardalsomradet
(Malardalsradet 2020).

Trafikverkets utredning av uppgradering till 250 km/h pa banor med blandad trafik
foreslar att Vastra stambanan far omvaxlande 200 km/h och 250 km/h (Trafikverket,
2020d). En anledning &ar att kapacitetsproblemen pa Vastra stambanan inte gor att
hogre hastighet kan omsattas i praktiken:

Om hastigheten hojs pa delen Stockholm-Orebro kan det dock vara
intressant att kombinera med en hojd hastighet pa delen Hallsberg-Alingsas
pa Vastra stambanan. [...] Om det dven skulle byggas ett nytt dubbelspar
mellan Alingsas och Goéteborg, blir det &n mer intressant.

(Trafikverket 2020d)

PLANERADE ATGARDER

| Trafikverkets genomforandeplan finns flera trimningsatgarder, sdsom forbigangsspar
och vandspar pa stationer. Senaste aren har forbigangsspar i Stenkullen (Lerum-
Floda), Algutsgarden (vaster om Vargarda) och Falkoping byggts. P& gang ar
forbigangsspar vaster om Herrljunga, i Finnertédja (vaster om Laxa), vid Hogsjo (vaster
om Vingaker) och i Katrineholm. Forbigdngsspar ger storst nytta under hogtrafik, da
langsammare tag kan passeras av snabbare tag. Nyttan av fler férbigangsspar ar
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begransad for godstrafiken, da de samtidigt innebar mer vantetid (sa kallad skogstid),
vilket ger langre omloppstider och darmed ett samre utnyttjande av lok, vagnar och
lokforare.

Lerum station ska byggas om och fa tva vandspar med plattform i mitten. Alingsas och
Herrljunga ar ombyggda. Trimning med fler blockstréackor genomfors.

De ovan redovisade atgarderna okar i forsta hand robustheten, medan paverkan pa
kapaciteten ar marginell.

| Goteborg byggs Vastlanken och kompletterande planskildheter vid Olskroken.
Genom Hallsberg har nyligen ett ytterligare spar tillforts for godsstraket.

| samband med ombyggnaden av rangerbangarden i Savenas kommer sparen
generellt att forlangas, och ett antal spar pa rangerbangardens olika delar dar vagnar
hanteras kommer att anpassas for att ta hantera vagnlangder upp till och 6ver 800
meter. Ombyggnaden beréknas vara klar i slutet av planperioden ar 2018-2029.

Vad galler Hallsbergs rangerbangard byggs den om i ett storre projekt kopplat till ett
nytt dubbelspar soderut. Sparen forlangs och av 10 hanteringsspar ar de tva kortaste
720 meter, medan det langsta &r dver 1100 meter. Sammanfattningsvis kan vi
konstatera att Hallsbergs rangerbangard anpassas till framtidens behov.

For persontagtrafiken i Vastra Gotaland ar planeringen i nulaget inriktad pa att hantera
och utnyttja Vastlanken som ar klar till 2026 (Vastra Gétalandsregionen, 2020). Vastra
Gotalandsregionens plan for Vastra stambanan ar att rationalisera utbudet av
pendeltdg, med viss fordel for regiontdgen som gar langre ut i Skaraborg och inte
stannar p& de mindre stationerna. Savenas station i Goteborg slopas och stationerna
Aspen och Aspedalen far dela pa ett uppehall per tur med pendeltagen. Pendeltdgen
ar ensamma om att trafikera sex mindre stationer med fem uppehall per tur, samtidigt
som utbudet reduceras till halvtimmestrafik. Daremot far Alingsas, Floda, Lerum och
Partille som bast kvartstrafik med regiontag. Se Figur 22.
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Figur 22: Planen for persontagtrafikens utbud (dubbelturer per timme) ar 2028 pa Vastra
stambanan i Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen 2020). Bla linje = pendeltag, rod
linje = regiontag, gron linje = regionexpress.

Malardalstrafik som skoter Malartdgen planerar till 2022 att trafikera linjen Hallsberg-
Stockholm med som bast timmestrafik, med vissa forstarkningar Vingaker-Katrineholm-
Stockholm.

VASTRA STAMBANAN | FRAMTIDEN?

Det genomfors flera trimningsatgarder pa Vastra stambanan, men den enda storre
atgarden som tillkommer inom de narmaste 10-15 ar ar Vastlanken i Géteborg, som
later banans regionala trafik na fler centrala delar av Géteborg. | dvrigt finns det inga
storre mojligheter att utveckla vare sig gods- eller persontagtrafiken, eftersom banans
kapacitet redan utnyttjas maximalt. | dagslaget finns det inga beslutade atgarder som
leder till mer och/eller snabbare tagtrafik pa Vastra stambanan.

For persontrafiken kan situationen sammanfattas som att det inte har skett, eller
kommer att ske, nagon utveckling mellan aren 2013—-2035. Vastra Gotalandsregionen
begransas av kapacitetsbristerna mellan Géteborg och Alingsas. Pendeltagen
Goteborg-Alingsas planeras forst fa lagre turtathet, sedan atergang till samma som i
dag. Ingen utveckling av hastigheten planeras, vilket innebér oférandrade eller till och
med forlangda restider. Trafikverket (2021c) visar att snabbtagen som trafikerar
Goteborg och Stockholm utan uppehall forvantas fa okad restid mellan i dag och ar
2040, fran 2 timmar 50 minuter till cirka 3 timmar.
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FoOr godstrafiken kan foljande konstateras:

« Utvecklingen har de senaste aren varit begransad, trots aktorer som vill utveckla
trafik och som dessutom redan har demonstrerat sin formaga att gora det.

* Infrastruktursatsningar i andra delar av systemet, till exempel anpassningar till
langre tag, ger ingen nytta om inte Vastra stambanan kan hantera 750 meter som
en standardlangd. Analyser visar att Vastra stambanan inte kommer att kunna
hantera 750 meter langa tag vissa tider pa dygnet pa grund av kapacitetsbrist ar
2030 (se Figur 14).

« Utover Vastra stambanan kravs anpassningar for 6kad sparlangd pa ranger-
bangardar och terminaler.

« Godstagens transporttider Goteborg-Hallsberg forvantas oka fran 4 timmar 40
minuter till cirka 5 timmar ar 2040 (Trafikverket 2021c).

Det ar viktigt att understryka att Gotalandsbanan mellan Géteborg och Stockholm inte
avhjalper kapacitetsbristen pa Vastra stambanan, nagot som Trafikverket (2016)
konstaterade under Sverigeforhandlingens arbete. Trafikverkets studie av de nya
stambanorna fran varen 2021 (Trafikverket 2021b) bekréaftar analysen. | nedanstaende
figur redovisas kapacitetsbelastningen dver dygnet utan respektive med nya
stambanor.
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Figur 23: Kartan till vanster visar kapacitetssituationen utan nya stambanor. Kartan till
héger visar situationen med nya stambanor (Trafikverket 2021b, sid 42).
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SJ ar en foresprakare for nya stambanor, men konstaterar samtidigt behovet av att
genomfora investeringar pa Vastra stambanan:

[Nya stambanor] ...kommer att dra ut rejalt pa tiden. | ett sadant scenario
blir det nédvéandigt att under den kommande planperioden genomféra
ytterligare kapacitetsinvesteringar pa bade Vastra och Sodra stambanorna.
Konkreta exempel pa sddana ar fyrspar Goteborg-Alingsas och ett antal
nya forbigangsspar langs Sddra stambanan.

(SJ 2021, sid 5)

Sammantaget framtrader olika kategorier av malbilder for Vastra stambanan. Den
forsta kategorin har en otillracklig ambitionsniva, vilket kan bero pa att en anpassning
har skett till nuvarande nationella planering. Har hamnar exempelvis Vastra
Gotalandsregionens malbild, men dven den sa kallade Sverigeférhandlingens arbete,
vilket inte ger nagot svar pa kapacitetsproblemen Goteborg-Alingsas.? Den andra
kategorin av malbilder har tillracklig ambitionsniva men stods inte av nddvandiga
atgarder. Det inkluderar EU:s stomnat och Trafikverkets nat for langre, tyngre och
storre tag. | Trafikverkets forslag pa en langsiktig malbild for ett jarnvagsnat for

250 km/h finns Vastra stambanan med, men inte med genomgaende hastighet

250 km/h, bland annat for att kapacitetsbristerna gor att den hégre hastigheten inte kan
utnyttjas (Trafikverket 2020d). | den tredje kategorin av malbilder aterfinns aktorer och
intressenter som ar beroende av Vastra stambanan i dag. De har tillracklig ambitions-
niva och genomfor ofta kompletterande, stodjande atgarder och investeringar, men
saknar radighet 6ver den nationella jarnvagen.

Av Figur 13, Figur 14 och Figur 16 ovan framgar att Trafikverket (2021a) tydligt visar att
dagens brister kommer att besta under det kommande decenniet. Planerade atgarder
ar otillrackliga.

8 Det var inte heller Sverigeférhandlingens explicita uppdrag fran regeringen.
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4. EN TYDLIG MALBILD FOR
VASTRA STAMBANAN

Denna studie har visat att Vastra stambanan, en av Sveriges viktigaste
jarnvagar for bade gods och passagerare, inte kommer att utvecklas
under perioden 2013—-2035. Saval befintliga malbilder som planerade
atgarder ar otillrackliga for att medge en utvecklad trafik. Det behdvs en
ny, tydlig malbild for Véastra stambanan déar de viktigaste delarna ar

250 km/h for persontrafiken, 750 meter langa godstag och en uttkad
trafik fOr att realisera banans potential.

250 KM/TIM PA VASTRA STAMBANAN

Vastra stambanan ar en naturlig del av ett skandinaviskt natverk med snabbtag i minst
250 km/tim, enligt Figur 24. Faktum &r att det finns potential till snabbtag pa strackan
Goteborg-Skovde-Orebro-Vasterds-Stockholm redan innan Gétalandsbanan har tagit
over direkttdgen Goteborg-Stockholm. Trafikverkets utredning av uppgradering till 250
km/tim pa& banor med blandad trafik pekar ut Malarbanan och namner Vastra
stambanan (Trafikverket 2020d). Uppgraderingen av Malarbanan ar en del av
ambitionen att klara Stockholm-Oslo pa under tre timmar, men kan aven pa kortare sikt
utnyttjas for snabb tagtrafik mot Goteborg. Snabbtagtrafik via Malarbanan fangar in
Orebro och Vasteras som var for sig har 6ver 150 000 invanare.

Exakt samma stracka trafikeras i dagslaget av SJ Regional med sjutton stations-
uppehall mellan Goteborg och Stockholm. Det ar troligtvis komplicerat att ha bade en
snabbtagslinje och en regiontaglinje parallella langs hela den strackan. Bedomningen
ar att befintlig regiontaglinje inte erbjuder de attraktiva restider mellan de storre
staderna, som det finns potential till att gora. Det &r mer intressant att ha en snabbtag-
linje pa hela strackan. Regiontaglinjen kan forslagsvis delas i Orebro. | dagslaget ar
restiden Goteborg-Orebro cirka 2:45. Med snabbtég ar det mojligt att p& sikt komma
ner under tva timmar. Ett snabbtag skulle med dagens forutsattningar klara linjen
Goteborg-Skovde-Orebro pa 2:05 (Goteborg-Skévde 65 min, Skovde-Orebro 60 min).
Troligtvis skulle denna linje finnas redan i dagslaget om det hade funnits ledig kapacitet
pa Vastra stambanan.
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Figur 24: Malbild for ett skandinaviskt natverk med snabbtag i minst 250 km/tim.

Med satsningarna pa Vastlanken och Goétalandsbanan, samt regionens behov av att
inforskaffa tagfordon for 250 km/tim, bor &ven Vastra stambanan och dess stader inom
regionen fa ta del dessa satsningar. Regionens malbild innehaller tag pa Gotalands-
banan som fortsatter fran Boras via Alvsborgsbanan till Herrljunga, Falkdping och
Skovde (Vastra Gotalandsregionen 2013). Fokus bor ligga pa hela Vastra stambanan
och att snabba regiontag snarare ska nd Skovde via Vastlanken och Goteborg. Skovde
far minst lika bra koppling till Landvetter via Goteborg. Linjen via Alvsborgsbanan
kraver en ny anslutning till Vastra stambanan fran vaster i Herrljunga. Det &r en stor
satsning bara for att slippa ett byte for resor Skévde-Boras. Det ar mer stringent att
satsa pa snabb tagtrafik langs hela straket in mot Goteborg. Skdvde, Falkoping och
Alingsas ska ocksa fa ta del av en utveckling mot snabbare regiontagtrafik, med 6kad
tillganglighet till hela centrala Géteborg genom Vastlanken. Se figur nedan.
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Figur 25: Snabb regiontaglinje Skévde-Goteborg-Boras.

En uppgradering av Vastra stambanan till 250 km/tim bestar dels av ett nytt dubbelspar
Goteborg-Alingsas, dels av hastighetshojning pa resterande befintlig bana, med
prioritet pa delstrackan Alingsas-Hallsberg. En genomgang av den delstrackan visar att
det finns potential att hoja fran 200 till 250 km/tim langs uppat 80 % av strackan, utan
kurvratning. Uppgradering kan ge uppat tio minuter kortad restid.

Det ar inte rimligt att Vastra stambanan ar den enda banan i Vastra Gotaland som inte
foreslas fa hogre hastigheter i regionens malbild (Vastra Gétalandsregionen 2013).
Naturligtvis ska Vastra stambanan klara tag for 250 km/tim precis som Goétalands-
banan, Vanerbanan och Vastkustbanan.

MTR Nordic (2021) foresprakar upprustning av hastigheten pa Vastra stambanan och
pekar pa att nyttan finns &ven om nya stambanor byggs:

Att kunna anvanda hogre hastigheter pa befintliga stambanor har en stor
nytta &ven om nya stambanor beslutas och byggs klara i en relativ snar
framtid. Detta eftersom hogre hastigheter pa dagens stambanor kan
anvandas bade av snabbare regional trafik, och snabbare langvaga trafik.
Langvaga trafik kommer troligen finns kvar pad dagens stambanor d&ven om
nya byggs, da de nya stambanorna delvis planeras for att ang6ra andra
stader an dagens befintliga banor.

(MTR Nordic 2021, sid 2)

750 METER PA VASTRA STAMBANAN

Vardet av att kéra langre och darmed tyngre tadg pa Vastra stambanan har berorts
tidigare. Det finns ett antal ytterligare atgarder som tillsammans med mojligheten att
kora langre tag ger godstrafiken béttre forutsattningar.

Upp till 750 meter blir normal langd for godstag, bade pa linjen och pa bangardar och
terminaler. Trafikverket (2020f) redovisar forslag pa atgarder. Aktuella trafikplatser ar
Slatte, Varing, Herrljunga, Moholm och Regumatorp. Langre tag reducerar kostnaderna
per transporterat ton gods och 6kar jarnvagens attraktionskraft. Samtidigt blir
belastningen pa banan mindre da farre tagsatt behovs for samma totala godsvolym.

Okad snitthastighet for godstagen skapas genom &ndrat regelverk och anpassningar
av infrastrukturen. Generell lagsta hastighet i normallaget hojs fran 80/90 km/h till 100—
110 km/h. Nar skillnaderna i hastighet mellan olika tagtyper minskar innebér det dkad
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kapacitet pa banan. Den hogre hastigheten 6kar godsoperattrernas lonsamhet
och/eller reducerar kostnaden for godsagarna.

Ansokningsprocessen av taglagen behover reformeras. Flera typer av godstagskanaler
behover erbjudas for tdg med olika sammansattning och hogsta tillatna hastighet. De
olika godstagskanalerna anpassas for att stamma 6verens med banans forbigangs-
spar.

Snabbgodstag behdvs for lattare gods som exempelvis konsumentgods (e-handel).
Olika hastighetsnivaer (ex 200, 180, 160, 120 km/h) kopplas till anpassade och
ansokningsbara tidtabellskanaler enligt beskrivning ovan. Skillnaden i hastighet mellan
person- och snabba godstag minskar, nar mer hogvardigt gods fors éver till jarnvag.
Det kraver en ny anpassad vagnpark, men mer hogvardigt gods innebar samtidigt en
hogre betalningsvilja hos godsagarna.

Tagen kommer att vara uppkopplade via sa kallade rfid-taggar och gps. De blir darmed
lattare att folja, bade i realtid och for kvalitetsuppféljning av kanalpunktligheten. Den
nya ansokningsprocessen for tidtabellskanaler kommer krava béttre efterlevnad av att
halla sig inom erhallen kanal. Incitamenten for en mer tillforlitlig godstagstrafik 6kar hos
samtliga aktorer.

Sjalvkorande godstag (Shift2Rail 2019) reducerar kostnaderna for godstransporter
ytterligare och blir ett mojligt utvecklingssteg pa utvalda strackor. Vastra stambanan
kan exempelvis bli aktuell mellan Hallsberg och Goéteborg.

MALBILD FOR TRAFIKERINGEN

For vastra delen av Vastra stambanan har det producerats flera malbilder under de
senaste tio aren. Forst i malbild tdg 2035 och sedan i atgardsvalsstudien, samt darefter
i den indikativa lokaliseringsutredningen (Vastra Gotalandsregionen 2013; Trafikverket
2018; AF Infrastructure 2019). De férslag som framférs i denna studie leder till ett
behov av att presentera en ny malbild.

Alla malbilder forutsatter i praktiken tva nya spar Goteborg-Alingsas. Pendel-
respektive regiontdgen via befintliga banan méaste ha halvtimmestrafik i grunden som
byggs pa till kvartstrafik i hogtrafik, sdsom i malbild 2035 och i atgardsvalsstudien. For
den snabba persontagtrafiken ar det rimligt att den offentliga trafiken kan koras i
halvtimmestrafik, samt att det bereds mdjlighet for kommersiell snabbtagtrafik med tva
turer i timmen. Darmed finns det utrymme till fler an tva godstag per timme i hogtrafik.
Figur 26 visualiserar malbilden. Scenariot forutsatter nytt dubbelspar Goteborg-
Alingsas, uppgradering till 250 km/tim och hela Gétalandsbanan.
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Figur 26: Malbild for trafikeringen pa véastra delen av Vastra stambanan. Antal tag per
timme. Bla linje = pendeltag, rod linje = regiontag, rosa linje = snabba regiontag, svart
linje = snabbtag, gra linje = godstag.

Malbilden for 6stra delen av Vastra stambanan handlar mest om en forfining av lokal-
och regionaltrafiken. Forutsatt att Ostlanken och darefter Gétalandsbanan tar éver

snabbtagtrafiken Stockholm-Goteborg/-Malmo bereds utmarkta forutsattningar for att
kora en stabil och palitlig regional och lokal tagtrafik pa Vastra stambanan Hallsberg-
Stockholm. Foljande figur presenterar malbilden for 6stra delen av Vastra stambanan.
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Figur 27: Malbild for trafikeringen pa 6stra delen av Vastra stambanan. BIa linje =
pendeltag, rod linje = regiontag, gra linje = godstag.

Det kommer pa sikt att uppsta kapacitetsbrist och framkomlighetsproblem Jarna-
Stockholm, inklusive Stockholm C och det &r en situation som Vastra stambanans
tagtrafik delar med tagtrafiken som ansluter frdn Svealandsbanan och Ostlanken.

Green Cargo (2020) anger de tre hogst prioriterade infrastrukturprojekten som “starker
godsets framkomlighet i det befintliga jarnvagssystemet och darigenom
konkurrenskraften for svenskt naringsliv”:

1. Dubbelspar Hallsberg-Mjolby
2. Fyrspar Hassleholm-Lund-Malmo.
3. Okad kapacitet Alingsas-Goteborg

Den stora skillnaden mellan de tre projekten ar att utbyggnaderna Hallsberg-Mj6lby
respektive Hassleholm-Lund-Malmo pagar, i motsats till Goteborg-Alingsas.
Utbyggnaden pagar mellan Lund och Malmé och for strackan Lund-Hassleholm pagar
en lokaliseringsutredning for den nya stambanan.

Sammanfattningsvis kraver "malbild 250 + 750" féljande atgarder:

* Nytt dubbelspér for 250 km/tim Goteborg-Alingsas.
« Uppgradering till 250 km/tim Alingsas-Hallsberg.

- Atgéarder for langa tg och hogre godstagshastighet.
» Utveckling av kapaciteten Jarna-Stockholm.

EFFEKTER AV MALBILDEN PA
TRANSPORTSYSTEMET

Malbilden ger effekter for transportsystemet, vilket i sin tur bidrar till samhallsutveckling,
se Figur 28. Nedan beskrivs effekterna for transportsystemet, medan samhalls-
utvecklingen behandlas i nasta kapitel.
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Figur 28: Investeringar i infrastruktur och trafik ger effekter for transportsystemet, vilket
bidrar till samhallsutveckling.

Kraftigt 6kad kapacitet och fler turer

Den atgard som framhalls mest och som ger tydligast effekt pa kapaciteten ar nytt
dubbelspar Goteborg-Alingsas, inkluderat att in- och utfarten till Sdvenas godsbangard
atgardas samtidigt. | dagslaget ar det mojligt att trafikera Vastra stambanan Goteborg-
Alingsas med ungefar 11 tag i timmen, fordelat pa pendel-, region-, interregional-,
snabb- och godstag. Den belaggningen ger bandelen sin topplacering sdsom mest
kapacitetsutnyttjad i landet. Med nytt dubbelspar ar planen att trafikera respektive
dubbelspar med ungefar atta tag i timmen, per riktning. Det ger ett rimligt kapacitets-
utnyttjande och majligheter till en mycket mer palitlig trafik. Kapaciteten blir teoretiskt
ungefar dubbelt sa stor pa strackan, men trafiken utokas fran 11 till 16 tag i timmen
(+45 %), samtidigt som en stabilitet uppnas.

Kraftigt reducerade restider i viktiga relationer
De atgarder som foreslas och som paverkar den snabba persontagtrafiken ar:

e Nytt dubbelspar Goteborg-Alingsas (-10 min)

e Uppgradering till 250 km/tim Alingsas-Hallsberg (-10 min)

e Uppgradering till 250 km/tim Hallsberg-Stockholm (-5 min)

e Direkttdg Goteborg-Skovde-Orebro (-45 min)

Nytt dubbelspar Goteborg-Alingsas, som dimensioneras fér 250 km/tim, bedéms gora
den snabba persontagtrafiken cirka 10 minuter snabbare an i dagslaget, jamfort med
de befintliga kanaler dar tagen inte hindras av annan tagtrafik. En uppgradering mot
250 km/tim pa resterande del av Vastra stambanan bedoms kunna ge restids-
forkortning pa uppat 5 minuter Alingsas-Skdvde, drygt 5 minuter Skovde-Hallsberg och
cirka 5 minuter Hallsberg-Stockholm. Datrtill kan inforandet av en mer direkt snabbtag-
linje Goteborg-Skovde-Orebro ge en ytterligare férkortning av restiden med cirka 45
minuter. Den effekten ar sarskilt stor eftersom dagens regiontag stannar pa ett flertal
stationer, samtidigt som snabbtagen inte kan utnyttjas for byte eftersom de oftast inte
stannar i Hallsberg. Dagens och framtidens restider redovisas i féljande tabell och
illustreras i efterfoljande figur.
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Tabell 6: Férandringen av restider fran nu till 2035 med foreslagna atgarder.

Nu 2035
Goteborg-Skbvde 1:05 0:50
Goteborg-Orebro 2:40 1:35
Goteborg-Stockholm 3:00 2:35

Orebro

Stockholm

Gt’)teborg Stockholm

Goteborg

Figur 29: Forandringen av restider fran nu till 2035 med foreslagna atgarder.

Starkta godstransporter och mer effektiva logistikupplagg

Pa godssidan 6ppnas helt nya mojligheter nar de olika atgarderna har realiserats 2035.
Den utdkade kapaciteten genom vytterligare ett dubbelspar mellan Alingsas-Goteborg
samt atgardande av in- och utfarten till Sdvenas utgor grunden. Utover att en
utbyggnad av kapaciteten Alingsas-Goteborg har en positiv effekt vid normal trafik,
kommer den att fa en stor effekt aven vid trafikstorningar och planerade banarbeten.

Tillforlitlighet &r det viktigaste kriteriet for godstransporter (Trafikverket 2012). Med
bristande tillférlitlighet valjer transportdrer och godsagare lastbil, &ven nar jarnvagen
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kan erbjuda en billigare och miljévanligare transport. Motesstationer och forbigangs-
spar okar tillforlitigheten, men varje tdgmate forlanger kortiden. Det &ar darfor
utbyggnaden till dubbelspar Goteborg-Alingsas inte kan ersattas med forbigdngsspar.

Snabbare godstag innebar tidsvinster bade pa den aktuella strackan och pa
intilliggande strackor genom farre inbromsningar och acceleration. Nar tdgen har hogre
hastighet paverkar det kapaciteten positivt. Varje tdg passerar respektive delstracka
snabbare. Nar skillnaden i hastighet mellan tagen minskar okar kapaciteten ytterligare.
Froidh (2018) visar med en 27 mil lang stracka pa Sodra stambanan att det far plats
dubbelt s& manga godstag om de kan framforas i 140 km/h i stéllet for 100 km/h kan
man fa plats med dubbelt s& manga godstag. Den storsta effekten ar att godstagen inte
maste ga at sidan lika ofta.

Tabell 7 sammanfattar hur "Malbild 250 + 750" ger effekter for operatdrer, godségare
och jarnvagssystemet som helhet.

Tabell 7: Atgarderna i mélbilden ger betydande nyttor fér godstrafiken.

Atgéard

750 meter
langa tag

Okad snitthastighet

Snabbgodstag

Sokbara
tidtabellskanaler

Uppkopplade lok
och vagnar

Effekt for operator

Battre Ilonsamhet

Battre Ilonsamhet

Kunna attrahera
nya kundsegment

Tydligare
forutsattningar, far
man en kanal
skapas fortroende
och incitament for
punktlighet

Den egna
verksamheten blir
lattare att 6vervaka

Effekt godsagare/
kund

Lagre kostnader

Mojlighet att skapa

effektivare upplagg,

med battre
omloppstid
Oppnar for att kora
gods pa tag istallet
for pa lasthil

Mer palitliga
transporter pa
jarnvag

Kunderna kan vid
behov fdlja sina
transporter

Den samlade effekten beskrivs ocksa i Figur 30.

Effekt gods pajarnvag

Forutséttningar for mer
gods

Kapaciteten pa befintliga
banor hdjs

Nya kundsegment kan
lockas, vilket okar
andelen gods pa jarnvag
totalt sett

Kapaciteten blir mer
forutsagbar, direkt
avgobrande att koppla
detta till uppkopplade lok
och vagnar

Trafiken gar att folja i
realtid. Ett strukturerat
kvalitetsarbete kan
paborjas.
Kanalpunktligheten blir ett
viktigt nyckeltal att folja

upp
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Okad
tillforlitlighet
& lagre
transport-
kostnad

Reducerad
stérningskanslighet

Snabbare transporter; hogre
hastighet och mindre vantetid

Mer flexibel logistik genom
mer plats pa banan

Langre tag med storre
godsvolym

Figur 30: Samlad effekt av "Malbild 250 + 750” for godstransporter pa jarnvag.

ETT RIMLIGT TIDSPERSPEKTIV?

Vad ar en rimlig tidshorisont for malbilden? Det ar teoretiskt mojligt att bygga ut
dubbelspéret Goteborg-Alingsas till ar 2030, aven om det kraver kraftfulla atgarder och
hog prioritering for att accelerera planeringsprocessen. Det finns ett stort varde av att
snabbt fa till stand utbyggnaden for att darmed lata den initiala klimatskulden som
kommer fran anlaggningen kompenseras med mer energieffektiva och miljomassigt
béttre transporter. Ar 2030 ar ocks& malér for att n& kraven i EU:s stomnét, vilket
inkluderar langa tag.

Kommande nationella plan omfattar sannolikt perioden 2022-2033. Vastra Gotalands-
regionens malbild tar fasta pa ar 2035, men bygger pa nuvarande medelstilldelning.
Vastra stambanan har en betydligt storre nationell betydelse och det finns ingen
automatisk koppling till Vastra Gotalandsregionens planering.

Trafikverkets nuvarande prognosar ar 2040, vilket kan vara en naturlig malpunkt for
utbyggnaden till 250 km/h. Sverige ska vara klimatneutralt ar 2045, men for att
investeringarna i Vastra stambanan ska kunna bidra till detta mal maste de genomféras
betydligt tidigare.
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5. VASTRA STAMBANAN OCH EN
HALLBAR INFRASTRUKTURPOLITIK

Under aren 2021 och 2022 pagar arbetet med kommande
nationella, langsiktiga plan for transportinfrastrukturen. Detta kapitel
beskriver hur Vastra stambanan kan ge avgoérande bidrag till en
hallbar infrastrukturpolitik — om nodvandiga atgarder vidtas.

Budskap: Tillgangligheten ska utvecklas inom ramen for klimatmalet

Regeringen (2020) markerar ett trendbrott. Fran att de transportpolitiska funktions- och
hansynsmalen har varit jambordiga ska nu tillgangligheten utvecklas inom ramen for
hallbarhetsmalen. | klartext betyder det att klimatet ar den 6verordnade prioriteringen.

Vastra stambanan ar en av Sveriges absolut viktigaste jarnvagar med stora fléden av
passagerare och gods. Trafikverket, godsoperatorer, persontrafikféretag och regioner
vill utveckla trafiken, men kapaciteten racker inte. Trafikverket (2019b) skriver:

Véstra stambanan &r en av de mest trafikerade banorna i Sverige. Under de
senaste aren har det varit stor efterfragan pa kapaciteten och konkurrens om
tagldgena. [...] Med aren har belastningen pa banan 6kat samtidigt som
banans standard forsdmrats. Vastra stambanan ar darfor idag en bana med
manga banarbeten och hastighetsnedsattningar [...] tdg som trafikerar
Vastra stambanan far leva med storningar, forseningar och punktlighets-
problem. [...] skapar merférseningar i andra delar av systemet [...].
(Trafikverket 2019b sid 7)

Problemen skapar en tydlig risk att godstransportorer flyttar gods fran jarnvag till lastbil.
Tillforlitigheten ar kritisk for godset och kraver en bana utan allvarliga stérningar. P&
motsvarande satt kan passagerare valja att ga over till att resa med bil eller flyg.

En utbyggnad av Vastra stambanan 6kar moéjligheterna att flytta 6ver mer trafik till det
Overlagset mest energi- och klimateffektiva transportslaget. Samtidigt kan vi fortsatta
att forbattra tillgangligheten for manniskor och verksamheter och atnjuta de positiva
effekterna av detta for samhallet. Jarnvagens konkurrenskraft 6kar och fler véljer taget.

All utbyggnad av infrastruktur paverkar klimatet. Goteborg-Alingsas kan dock byggas
shabbt och de stora flédena av gods och passagerare gor att klimatskulden aterbetalas
fort. Darmed kan Vastra stambanan ge ett betydande bidrag for att Sverige ska na de
uppsatta klimatmalen ar 2045.

Vastra stambanan ar inget visionsprojekt. Banan har lang historik och har stor potential
att fortsatta utvecklas. Vastra stambanan visar att klimatmal och battre tillganglighet
inte utgoér ndgon motsattning utan tvartom har tydliga synergier, vilket illustreras i
Tabell 8. Just malsynergier mellan hallbarhetsdimensionerna har regeringen ocksa
efterlyst, se vidare nedan. For att realisera de synergierna kravs investeringar som
sakrar kapaciteten.
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Tabell 8: Vastra stambanan skapar positiva synergier mellan klimat och tillgénglighet.

Nuvarande Dubbelspar ’Malbild
planerade Goteborg- 250 och 750”
atgarder Alingsas
Tillgangligheten Negativ Positiv paverkan Mycket positiv
ska utvecklas utveckling genom genom mer paverkan genom att
inom ramen for Okande robust trafik med jarnvagens
klimatmalet storningar, storre utbud och ~ konkurrenskraft okar
banarbeten och reducerade for bade gods och
lagre turtathet for restider. personresor.

mindre stationer.

Budskap: Jarnvag for godstransporter och naringslivets konkurrenskraft
Regeringen (2020) lyfter att jarnvagen har en central roll for godstransporter och
naringslivets konkurrenskraft. Vastra stambanan har inte bara stor betydelse for
Sveriges export och import av varor, utan ar dessutom en central forbindelse for att
forsorja Sveriges storsta naringslivsregioner med kompetens i form av personal,
leveranttrer och samarbetspartners.

Dagens kapacitetsbrist innebar konflikter mellan godstransporter och personresor. Ofta
far godstagen sta at sidan. Nuvarande planering innebar att tdgen far ytterligare sa
kallad skogstid pa de forbigdngsspar som byggs. Logistikupplaggen forsamras och
godstransporterna blir dyrare. Sveriges viktigaste logistikregioner far samre mojligheter
att utvecklas och de investeringar som planeras i noder som Géteborgs hamn (bland
annat farledsforbattringar och hamninfrastrukturutveckling), Savenas godsbangard och
Hallsbergs godsbangard ger dalig effekt.

Godstransporter flyttas dver till lastbil nar jarnvagen inte kan leva upp till kraven pa
tillforlitlighet. Klimatpaverkan 6kar och trafikekonomin blir samre. Konkurrenskraften for
naringslivet paverkas negativt.

Med dubbelspar Géteborg-Alingsas och kompletterande atgarder i terminaler och
forbigangsspar for att klara 750 meter langa tag kan Vastra stambanan fortsatta
erbjuda attraktiva transporter for naringslivet och dessutom kan logistiken félja
produktivitetsutvecklingen i verksamheten i 6vrigt. Géteborgs hamn kan fortsatta
utvecklas och behalla Vastra stambanan och jarnvagen som den viktigaste
landforbindelsen. Sverige kan leva upp till EU:s malbild om ett konkurrenskraftigt
jarnvagsnat for gods som mojliggor langa tag.

En ytterligare fordel med det nya dubbelsparet Géteborg-Alingsas ar att utbyggnaden
sker i ny strackning, vilket innebar att man minimerar risken for negativ paverkan pa
naringslivets transporter under byggskedet.
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Tabell 9: Vastra stambanan skapar positiva synergier mellan klimat och tillgénglighet.

Nuvarande Dubbelspar ’Malbild
planerade Goteborg- 250 och 750”
atgarder Alingsas
Godstransporter Negativ Positiv paverkan Mycket positiv
och naringslivets | utveckling genom genom mer paverkan genom att
konkurrenskraft Okande robust trafik, fler jarnvagens
storningar, attraktiva konkurrenskraft 6kar
banarbeten, taglagen, mindre for godstransporter
Okande skogstid” och samtidigt som
’skogstid” och reducerade persontrafiken ocksa
brist pa attraktiva restider. utvecklas.
taglagen.

Budskap: Langsiktiga perspektiv for 6kad transporteffektivitet, som planering av
bostader, bebyggelse och infrastruktur

Vastra stambanan har varit en betydande transportlank sedan Sveriges
industrialisering tog fart i mitten av 1800-talet. Successivt har banan utvecklats med allt
storre floden. Det beror i grunden pa mycket stabila geografiska strukturer som var
Sveriges stora produktions- och konsumtionsregioner finns och hur Vastra stambanan
knyter samman dessa.

Kommunerna och regionerna langs Vastra stambanan arbetar malmedvetet for att dra
nytta av den tillganglighet som banan erbjuder. | den kommunala och regionala
planeringen starks samspelet mellan tillganglighet i transportsystemet och utvecklingen
av bostadsbyggande och annan markanvandning. | en studie éver kommunerna
Skovde, Falkoping, Herrljunga och Vargarda identifierades en potential for 23 000
stationsnéra bostader (AF Infrastructure 2017). Det motsvarar en langsiktig
befolkningsokning om ungefar 40 % med gynnsamma forutsattningar for hallbarhet
genom lokaliseringen invid jarnvagen. Samtidigt starks transporteffektiviteten genom
att en hogre andel av transporterna kan ske med tag.

Regeringen efterlyser ocksa att den nationell planen och lanstransportplaner bor
samordnas med regionala strategier och planer. "Malbild 250 + 750" ger mojligheter att
utveckla en nationell flerkarnighet parallellt med en arbetsmarknadsforstoring, se

Figur 31. Malbilden omfattar en integration mellan Skévderegionen och Orebro samt
Vasteras, tva starka regionala tillvaxtmotorer. Vastra stambanan, anpassad for 250
km/h, mojliggor ocksa en storregional tillganglighetsforbattring mellan Goteborg och
Malardalen, vilket ar gynnsamt for olika funktionella samarbeten och utbyten.
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Figur 31: Langs med Vastra stambanan kan en nationell flerkarnighet utvecklas dar
kommuner och regioner knyts samman.

Aterigen utgér den bristande kapaciteten och de otillrackliga planerade &tgéarderna en
risk for en utveckling i motsatt riktning. Om inte Véastra stambanan kan fungera som
avsett, nar den under lang tid varit en central del av planeringen, innebar det forlorade
moijligheter till synergier mellan exempelvis bostadsbyggande och infrastruktur.

Tabell 10: Vastra stambanan bidrar till 6kad transporteffektivitet och hallbar utveckling
genom en integration med 6vrig samhallsplanering.

Nuvarande Dubbelspar ’Malbild
planerade Goteborg- 250 och 750”
atgarder Alingsas

Langsiktiga Negativ utveckling  Positiv paverkan Mycket positiv
perspektiv for 6kad genom samre genom en paverkan genom
transporteffektivitet, = tillganglighet och utvecklad trafik att jarnvagens
som planering av sjunkande och 6kad konkurrenskraft
bostader, attraktivitet for bl.a. tillganglighet som  ©6kar och skapar
bebyggelse och stationsnéra stodjer en hallbar grund for
infrastruktur bostadsbyggande. markanvandning. flerkarnighet,
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Budskap: Vidmakthall infrastrukturen och fokusera pa kostnadseffektivitet
Bade regeringen och Trafikverket (2020h) betonar vikten av att vidmakthalla den
infrastruktur som finns och att atgarder ska vara kostnadseffektiva. Redovisningen i
denna rapport ger ett tydligt svar och Vastra Gétalandsregionen (2021b) skriver:

Vastra Stambanan &r den viktigaste forbindelsen for personresor

mellan Sveriges tva storsta stader. Den har akut kapacitetsbrist och ar
samtidigt den viktigaste jarnvagskopplingen for Goteborgs hamn. Att varda
det vi har bor dven innefatta att atgarda sadana akuta brister i befintlig
infrastruktur.

(Vastra Gotalandsregionen 2021b, sid 1)

Det absolut minst kostnadseffektiva ar att inte vidmakthalla ett transportstrak med
befintliga, stora floden av bade gods och passagerare. Kapitalet eroderas och
funktionaliteten forsamras. Det blir inte bara en negativ kostnadseffektivitet for
infrastrukturen, effekterna fortplantar sig och férsamrar samhallsekonomin i stort.
Planerade privata och offentliga investeringar i anslutning till Vastra stambanan far inte
nagon effekt eller uteblir helt da flaskhalsarna forvarras. Naringslivet far samre
produktivitetsutveckling och fastighetsvéarden sjunker.

Utbyggnaden av dubbelspar Goteborg-Alingsas visar ett positivt varde i den
traditionella samhéllsekonomiska kalkylen enligt AF Infrastructure (2019), som réknar
att varje investerad krona ger 1,12 kronor tillbaka. Trafikverket (2021c) menar daremot
att projektet har en svagt negativ Ionsamhet®, men att bade den forsta etappen
Olskroken-Alingsas samt en planskild anslutning till Savenas rangerbangard ar
samhallsekonomiskt Ibnsamma.

De framsta nyttorna som fangas i den samhallsekonomiska kalkylen bestar av
forkortade restider, minskade forseningstider och minskade turintervall (hdgre turtathet)
for persontrafiken. Den nast storsta nyttan ar minskade transportkostnader for
godstrafik. Darefter kommer positiva klimateffekter till féljd av 6verflyttning av person-
och godstrafik fran vag och flyg till jarnvag. Vart att notera ar att med de nya
varderingarna av klimatpaverkan (Trafikverket 2020i) prissatts reducerad
klimatpaverkan cirka sex ganger hogre an tidigare, vilket 6kar Ionsamheten i projektet.
AF Infrastructure (2019) konstaterar att de icke prissatta effekterna ar évervagande
positiva och att investeringen bidrar till den transportpolitiska maluppfyllelsen.

Samtidigt tillkommer s& kallade wider economic benefits eller dynamiska effekter. Det
handlar om battre fungerande arbetsmarknad, agglomerationsférdelar for naringslivet
och battre fungerande tjanste- och varumarknader. Det finns ibland en dvertro till de
dynamiska effekterna och det ar viktigt att undvika dubbelrdkning med den vanliga
samhallsekonomiska kalkylen. Jonkopings Universitet ar ledande i Sverige pa den har
typen av berakningar och har visat att utbyggnaden av Goéteborg-Alingsas ger
betydande positiva effekter fér sysselsattning, [dGnesummor bruttoregionprodukt (AF
Infrastructure 2019). Drivande ar det starka positiva samband som finns mellan
regionfortatning/-férstoring, tillganglighet och regional utveckling (se till exempel Sweco
2018 och 2021). For kommunerna langs med Vastra stambanan (Alingsas, Falképing,

9 En forklaring till de olika bedémningarna av ar kostnadskalkylen. AF Infrastructure (2019) har berdknat
kostnaden till 13-13,2 miljarder kronor (prisniva 2018-06) Trafikverket (2021c) anger kostnaden till 17,2
miljarder kronor (prisniva 2019-06). Nagon djupare analys av skillnaderna har inte gjorts i detta projekt.
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Herrljunga, Lerum, Partille, Skdvde och Vargarda) okar antalet sysselsatta med
ungefar 6 800 personer. Det bidrar i sin tur till ett hogre bidrag till bruttoregionprodukten
om cirka 3,2 miljarder kronor per ar (2016 ars prisnivad). Lénesummorna okar med i
storleksordningen 1,25 miljarder kr.

Jonkopings Universitet tar hansyn till dels att de dynamiska effekterna vaxer fram
successivt efter att banan ar klar, dels att det finns en viss omlokaliseringseffekt om
cirka 40 % av de 6kade produktionsvolymerna fran andra delar av landet. Resterande
60 % ar ett direkt nettotillskott tack vare en battre fungerande ekonomi. Det ger
ackumulerade foradlingsvarden om ungefar 33 miljarder kr vid 40 ars livslangd
respektive 40 miljarder kr med 60 ars livslangd.

Det bor aterigen betonas att satsningar pa Véastra stambanan ger nytta har och nu.
Trafikverket (2021c) har foreslagit mal for Vastra stambanan och visar hur fyra spar
Goteborg-Alingsas bidrar till maluppfyllelsen, se Tabell 11.

Tabell 11: Fyra spar Goteborg-Alingsas ger en mangfald av nyttor for trafiken.
(Trafikverket 2021c, sid 61f)

Malomrade | Maliurval Bidrag till
maluppfyllelse
Kapacitet Kapacitetsutnyttjandet éver dygnet < 80 % +++
Kapacitetsutnyttjandet vid hdgtrafik < 90 % +++
Medge 1-3 godstaglagen per timme och riktning +++
Godstrafik med 750 m langa tag ska vara mojlig ++ (brister kvarstar
Oster om Alingsas)
Res- och Restid Goteborg-Stockgolm 2:40 for snabbtag utan +++

transporttid | uppehall
Genomshnittsrestidshastighet minst 160 km/h i viktiga | +++
resanderelationer > 10 mil
Andel fordrojningstid for godstag ska minska +++

Punktlighet | 95 % av alla tdg ska ankomma sin slutstation senast | +++
fem minuter efter ordinarie tidtabell
Robusthet Antalet tagstorande fel i anlaggningen ska minska +++

+++ = mycket stort bidrag till malet
++ = stort bidrag till malet

+ = litet bidrag till malet

0 = férsumbart bidrag

- = negativt bidrag

Strackan Goteborg-Alingsas ar viktig for godstag, pendeltag, snabba regiontag och
snabbtag. Det stammer aven pa strackorna Malmo-Lund, Stockholm-Sodertélje och
Stockholm-Uppsala. Pa den forstnamnda strackan pagar utbyggnad till fyrspar. Pa
strackan Sodertalje-Stockholm finns fyra spar och mellan Stockholm och Uppsala ar
fyrspar pa gang. | motsats till nuvarande planering for Goteborg-Alingsas.

Det finns redan i dag en efterfragan pa fler transporter som inte kan tillgodoses
(Trafikverket 2015/2018; Trafikverket 2019b). Vastra stambanan ar dessutom lika viktig
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i en framtid nar Gotalandsbanan finns pa plats. | skrivande stund &r det osékert nar
eller om detta kommer att ske, men det &r oviktigt for resonemanget. Vastra
stambanan kommer att stéarka sin roll som godstransportled och behalla sin
flerfunktionella roll for saval langvaga som regional och lokal persontrafik.

Det ar inte hallbart att planera utifran férhoppningar om nya stambanor och avvakta
med engagemanget i befintliga parallella system. Trafikverkets analyser visar att &ven
med en hel Gétalandsbana finns behov av 6kad kapacitet och framkomlighet pa Véastra
stambanan, eftersom snabbtagstrafik ar kvar och all annan tagtrafik behver utvecklas.
Det ar hog tid att ga vidare med robusta atgarder som utvecklar befintlig stambana och
som har en finansiering som kan rymmas inom en normal nationell plan.

Tabell 12: Vastra stambanan bidrar till 6kad transporteffektivitet och hallbar utveckling
genom en integration med dvrig samhallsplanering.

Nuvarande Dubbelspar ’Malbild

planerade atgarder = Goteborg-Alingsas 250 och 750”
Vidmakthall Negativ utveckling. Positiv paverkan. Mycket positiv
infrastrukturen Funktionaliteten Atgarden ar paverkan genom
och fokusera forsdmras och samhallsekonomiskt att
pa kostnads- kapitalet eroderas. Ibnsam och visar konkurrenskraften
effektivitet Effekterna sprider sig dessutom stora hos jarnvagen

till andra delar av dynamiska effekter. Okar.

samhaéllet nar t.ex.
investeringar uteblir
och fastighetsvarden
sjunker.

Budskap: Sk malsynergier mellan hallbarhetsdimensionerna
Det ar sjalvfallet att infrastrukturen och transportsystemet maste bidra till ett hallbart
samhalle, beskrivet i Agenda 2030 och de globala hallbarhetsmalen (Figur 32).
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Figur 32: De globala hallbarhetsmalen.
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Denna studie och de manga tidigare utredningarna visar att Vastra stambanan kan ge
ett betydande bidrag till ett hallbart samhalle. Vastra stambanan visar att det gar att
hantera potentiella malkonflikter mellan transporter och miljomassig utveckling
(klimatutmaningen, lokala trafikproblem fran vagtrafik) och samtidigt bidra till
ekonomisk utveckling (naringslivets konkurrenskraft, samhéallsekonomisk Idnsamhet)
och den sociala dimensionen (arbetsmarknad, bostadsbyggande).

Regeringen har uttryckt att transportsystemet ska framja jamstalldhet, vilket ocksa
ingar i de transportpolitiska malen. Kvinnor pendlar i genomsnitt kortare strackor an
man, trots att de lagger nastan lika lang tid pa att pendla (Sandow 2011). Det beror
delvis pa att kvinnor nyttjar kollektivtrafik i hogre grad &n man. Kollektivtrafiken har ofta
lagre medelhastighet pa korta strackor. Som en foljd ar kvinnors lokala arbetsmarknad i
genomsnitt &r mindre &n mannens. Manga studier har kunnat visa pa det positiva
sambandet mellan I6neniva och regionstorlek. Andersson och Larsson (2019) kommer
dock fram till att sambandet ar dubbelt sa starkt for man som for kvinnor. Forskarna
forklarar skillnaderna med att kvinnor oftare ar verksamma branscher eller yrken som
ar relativt jamnt spridda och som dessutom har en lag l6nespridning.

Andersson och Larsson (2019) visar ocksa att Goteborgs arbetsmarknadsregion visar
mindre skillnader mellan huvudkommunens tillvaxt och évriga regionen @&n de andra
storstadsregionerna. Det har inte hammat Goteborgs kommuns utveckling utan
framstar som ett resultat av de goda kommunikationsstraken till och fran Goéteborg,
vilka alltsa sprider tillvaxten jamnare och bidrar till utvecklingskraft i hela regionen.
Denna positiva effekt ar vard att varna om och den kan spridas ytterligare genom
utvecklingen av Vastra stambanan. Logiken kan tillampas i hela straket.

Det finns ocksa starka skal att underlatta jamlikhet genom att underlatta
arbetsmarknadsforstoring ocksa for grupper som saknar tillgang till bil. Trafikanalys
(2017) visar att 6kad tillganglighet har storre betydelse for sysselsattningen i glesare
regioner, i undersysselsatta grupper eller grupper med lagre utbildning.

For saval jamstalldhet som jamlikhet ar det alltsa positivt att sats pa att utveckla
kollektivtrafiken och Vastra stambanan. Det ar darfor oroande nar Vastra Goétalands-
regionen tvingas minska turtatheten fér de mindre stationerna mellan Goéteborg och
Alingsas pa grund av banans akuta kapacitetsbrist.

Med tillracklig kapacitet ar Vastra stambanan ett tydligt svar pa regeringens 6nskan att
strava efter malsynergier mellan hallbarhetsdimensionerna, se Tabell 13.

Tabell 13: Vastra stambanan bidrar till malsynergier mellan hallbarhetsdimensionerna.

Nuvarande Dubbelspar ”Malbild
planerade atgarder = Go6teborg-Alingsas 250 och 750”
Sok Okade malkonflikter Reducerade Mycket positivt
malsynergier och minskade malkonflikter och bidrag till
mellan malsynergier. Risk positivt bidrag till malsynergier.
hallbarhets- for overflyttning till malsynergier. Jarnvagen starks
dimensionerna mindre hallbara Jarnvagen starks och och mojliggor
trafikslag och saval gods som olika utveckling av
vaxande konflikter typer av personresor olika samhalls-
mellan olika gruppers  far plats pa banan. sektorer.

och sektorers behov.
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Ytterligare tva aspekter fortjanar att kommenteras, Vastra stambanans koppling till
totalforsvar och samhallsberedskap samt mojligheterna till alternativa finansierings-
former.

Totalforsvaret och samhaéllsberedskap

En relevant men sallan kommenterad aspekt nar det galler transportinfrastruktur géller
kopplingen till totalforsvarets funktion och samhéllets behov av beredskap.
Forsvarsberedningen (2019) lyfter:

For att kunna motsta ett angrepp ar mojligheten att uppratthalla forbindelser
vasterut avgorande for Sverige. De viktigaste svenska vastliga
forbindelserna gar via vastkusten och Goteborg, via vastra Svealand till
Osloomradet samt via Jamtlands- och Norrbottens lan till de norska
hamnarna Trondheim och Narvik. [...] Goteborgs hamn &r idag av central
betydelse for forsoérjningen av Sverige, Finland och Norge.
(Forsvarsberedningen 2019, sid 119)

Det ar samtidigt avgorande att uppratthalla goda forbindelser mellan vastkusten och
ovriga delar av landet. Beroende pa graden av allvarlighet i den uppkomna krisen kan
restriktioner inféras, men det ar dnskvart att sa langt majligt kunna driva civil trafik pa
Vastra stambanan. Med ytterligare ett dubbelspar mellan Goteborg och Alingsas
skapas en redundans i systemet och sarbarheten minskar.

Finansiering i partnerskap

Statlig infrastruktur finansieras eller betalas i princip alltid via statsbudgeten. Det finns
dock en pagaende diskussion sedan atminstone borjan av 2000-talet kring behovet av
alternativa finansieringskallor for infrastruktur. Det kan exempelvis handla om
upptagning av lan via Riksgalden. Bolaget Oslo-Stockholm2.55 arbetar for att
finansiera en betydande jarnvagsutbyggnad med kommersiella intékter. Sverige-
forhandlingen tittade pa en kombination av finansieringskallor som exempelvis hogre
banavgifter och beskattning av stigande fastighetsvarden.

En vanligt uppmarksammad form av finansiering ar offentlig-privat samverkan, OPS.
En forenklad beskrivning ar att en privat aktdr, ofta ett konsortium av bolag, designar,
bygger samt driver och underhaller ndgot slags infrastruktur under en
koncessionsperiod om exempelvis 15-25 ar. Skulle dubbelsparet Goteborg-Alingsas
vara ett [Ampligt projekt for offentlig-privat samverkan?

Fragan ar omfattande och kan endast belysas i korthet har. Det gérs med hjalp av de
kriterier for urval av OPS-projekt som Kommittén om finansiering av offentliga
infrastrukturinvesteringar via skatter, avgifter och privat kapital (2017) identifierat, se
Tabell 14.
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Tabell 14: Oversiktlig bedémning av hur dubbelsparsutbyggnad Goéteborg-Alingséas

svarar mot kriterierna for att vara ett lampligt OPS-projekt.

Kriterium
Risk
Flexibilitet

Mojlighet att
mata resultat

Konkurrens-
situationen

Vikten av att
tidplanen
haller

Storlek

Beskrivning

Ju svarare det ar att bedoma riskerna,
desto mindre lampligt ar ett projekt att
genomfdéra som OPS. Per definition blir
OPS-bolagets riskpremie hog, eftersom
en svarbedomd risk ar det samma som
hog risk.

Ju mer detaljstyrt projektet ar, desto
mindre attraktivt ar det for en privat aktor.
Konsortiet maste ha forhallandevis héga
frinetsgrader for att dra fordel av majliga
effektiviseringar genom innovativa
[dsningar.

Den 6kade friheten fér entreprendren
maste motas med mojlighet att folja upp
kvaliteten i banans funktion. Det ar en
fordel om det primart ar konsortiets
agerande som paverkar kvaliteten i
infrastrukturen.

Om det finns anledning att befara att det
blir farre anbud vid OPS talar det mot en
sadan I6sning.

Att OPS-projekt i hog grad haller
tidplanen och till och med blir klara i fortid
ar en dokumenterad nytta. Det innebar
att dels objekt med hog
samhallsekonomisk [6nsamhet, dels
tidskritiska projekt ar mer lampade an
andra for OPS-upplagg.

OPS-projekt kan inte vara alltfor sma
eftersom kontrakts- och
upphandlingskostnader ar relativt sett
hdga, i synnerhet i bérjan av ett OPS-
program. Kontraktsstorleken bor darfor
overstiga 2 miljarder kronor.

Goteborg-Alingsas

Positivt utfall. Riskerna ar
forhallandevis enkla att
definiera och dessutom laga.
Oséakerheten kan ligga i
konkurrensen med befintlig
strackning Goteborg-Alingsas
respektive med
snabbtagstrafiken Goteborg-
Stockholm.

Positivt utfall. Goteborg-
Alingsas finns i ett tidigt
planeringsskede och darmed &r
frihetsgraderna storre. Dock
finns det aspekter i den
ambitidsa provningen av ett
stort infrastrukturprojekt som
reducerar friheten.

Positivt utfall. Funktionaliteten
kan foljas upp och exempelvis
forseningar kan harledas till
ansvarig aktor.

Neutralt till positivt utfall.
Storleken péa
dubbelsparsutbyggnaden
motiverar sannolikt fler
europeiska aktorer att lagga
anbud oavsett
upphandlingsform.

Positivt utfall. Dubbelspéret ar
samhallsekonomiskt [6nsamt
och behovet av 6kad kapacitet
ar allt mer akut.

Positivt utfall.

Genomgangen i Tabell 14 ar oversiktlig och ska inte 6vertolkas. Den visar dock att
Goteborg-Alingsas val uppfyller kriterierna for ett OPS-projekt. Som namnts &r
sannolikt konkurrensen med det befintliga dubbelsparet en utmaning. Ett OPS-projekt
ar enklare att hantera om det erbjuder en tydligt differentierad tjanst mot det befintliga
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alternativet. Vastra stambanans multifunktionella roll indikerar ocksa att det ar ett bra
exempel pa en sa kallad kollektiv nytta, vilket motiverar ett offentligt &gande.°

En viktigare aspekt av gemensam finansiering ar det samhallsbygge som Vastra
stambanan ar en del av. Det samhallsbygget innebar att olika aktdrer bidrar med
investeringar och atgéarder utifran sin radighet och sina resurser. Regionen svarar
bland annat for anslutande kollektivtrafik och insatser inom kompletterande omraden
som naringslivsutveckling. Kommunerna bidrar med fysisk planering fér att mojliggéra
bostadsbyggande och nya verksamhetsytor och ar ofta en drivande aktor som ocksa
genomfor investeringar. Naringslivet vidtar atgarder som starker den egna verksam-
heten och som samtidigt samverkar med infrastruktur och andra strukturer. Staten
svarar for nationellt viktig infrastruktur. Tillsammans skapar aktorer fran olika sektorer
ett battre fungerande samhalle.

10 Det ar av atminstone kuriost intresse att pdminna om att frdgan om byggandet av Véastra stambanan
initialt drevs av privata aktorer som lanade upp kapital for en privat finansiering, men att Sveriges riksdag
1853-54 valde att bygga ut ett statligt stambanenét (Samuelson 2018).
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BILAGA 1. INTERVJUER

Intervjuerna ar genomforda i januari och februari 2021.

GOTEBORGS HAMN

Goteborgs hamn har framgangsrikt lyckats koppla sig till flera jarnvagsterminaler i
Sverige. De cirka 150 godstagpendlar som passerar Vastra stambanan varje vecka
motsvarar arligen 6ver 1 miljon lastbilar.

Vastra stambanan ar den enskilt viktigaste banan for godstagen fran hamnen, av de 25
pendlarna som avgar varje vecka till olika terminaler runt om i landet gar 15 stycken
langs Vastra stambanan. Det ar viktigt att notera att det inte bara handlar om
kortpendlar till Falképing och Hallsberg, utan dven langpendlar sa langt bort som till
Umea och Luled.

Flodet lokalt fran rangerbangarden Savenas (vagnslastvagnar+kombi) svarar for cirka
en tredjedel av det totala antalet hanterade vagnar. Det ar framst stal, papper och
drivmedel pa dessa vagnar. Merparten av dessa tag kommer till Savenas via Vastra
stambanan.

Skandiahamnen med dess underterminaler ar det storsta navet for ankommande och
avgaende tag. Vagnarna vaxlas sedan vidare for att ga till de olika hamnomradena. Det
finns en terminaloperatér som ansvarar for den lokala trafikledningen och
punktlighetsuppféljningen. Verksamheten ar mest intensiv under veckodagarna mellan
klockan 05-19, med lite lagre aktivitet tidig eftermiddag.

Ett problem som indirekt paverkar hamnen ar att "skogstiden” 6kar. Skogstid avser i
detta sammanhang tiden da godstagen star till sidan for att méta andra tag, eller bli
forbigangna av andra mer snabbgaende persontdg. Nar skogstiden 6kar riskerar
godstagens omloppstider bli for langa, vilket leder till behov av att kora fler tag, for
samma mangd uppdrag.

Ett annat problem ar sparlangderna. Tolv av de terminaler som ar knutna till de olika
godspendelupplaggen klarar av att hantera upp till 750 meter langa tag. Vissa motes-
och forbigangsspar klarar den langden. Det lokala problemet &r att ankomst- och
avgangssparen i hamnen bara klarar 630 meter langa tag i dagslaget.

Stora banarbeten bade lokalt och langs Vastra stambanan skapar oro. Kommer
hamnens positiva utveckling att paverkas negativt? Tryter kundernas tadlamod?

Hur ser det ut infor framtiden? Antalet vagnslastvagnar fran Savenas fortsatter att 6ka,
pa de senaste fem aren med 6ver 100%, och den 6kningen fortsatter. Ser vi tio ar
framat, sa kommer hamnen att kunna hantera vissa 750 meter langa tag.

Farledsfordjupningen pé sjosidan, fran dagens 13,5 meter till 16,5 meter djup, gor att

framforallt de storsta transoceangaende containerfartygen kan hantera mer last.
Lastkapaciteten kommer att 6ka med 6-8000 containers vilket motsvarar cirka 50% av
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den totala kapaciteten per fartyg. Klimatmassigt nar hamnen det nationella malet med
70 % mindre utslapp av vaxthusgaser i jamforelse med ar 2010.

Digitaliseringen gor att informationsdelning och styrning kan goéras i hela
transportkedjan sjo-terminal-jarnvag i bada riktningar.

Elektrifiering har genomforts for olika delar av hamnens verksamhet, dessutom finns
lokal energiproduktion som hamnen driver.

Stor potential ligger i digitaliseringen, som utvecklar hamnens formaga att styra,
planera och dvervaka sin produktion

Jens Larsson Head of Public Affiars samt Carl-Johan Andersson planeringschef tag
bada Goéteborgs hamn

HALLSBERGS KOMMUN

Hallsbergs kommun &r det stora logistiknavet med riksbangarden dar jarnvagen moter
ett omfattande vagnat. Det utmérkta geografiska laget i Sveriges demografiska
mittpunkt gor att 70% av befolkningen kan nas inom tre timmar och huvudstaderna i
Norden inom 12 timmar.

Det har inte satsats tillrackligt pa utveckling av jarnvagen, vilket i kombination med
eftersatt underhall, gor att inte ens pulsadern Vastra stambanan anpassats for
framtiden. Fler forbigangsspar som klarar minst 750 meter langa godstag behdéver
byggas. Lokalt i Hallsberg finns saval den moderna rangerbangarden, terminaler och
lagermojligheter som ar anpassade for godsflodet pa jarnvagen.

Om vi ser framat i tva steg med det forsta steget kring ar 2030 och det andra kring ar
2040, hur har Hallsberg forandrats nar det galler godsflode pa jarnvagen?

Tar vi forsta steget s& har Hallsberg en dubbelspérig anslutning séderut till Europa. Det
finns tva tillkommande spar pa personbangarden dar godstag kan passera pa ett
enklare satt an idag. Hallsberg har blivit Europas grénaste logistiknav.

Efter nasta steg sa har Hallsberg blivit en nationell omlastningspunkt, tack vare sitt lage
och att rangerbangarden byggs ut ytterligare med direktkoppling till rationella
omlastningsterminaler. Det har byggts fyrspar vid flaskhalsar langs Véastra stambanan,
och fler forbigangsspar som en foljd av att hastigheten har hojts till 250 km/h for
shabbare tag. Forarlosa godstag har borjat sattas in till Goteborgs hamn. Och det har
etablerats en laddelvag i anslutning till en av Hallsbergs terminaler, vagen gar in till en
mottagningsterminal i Orebro.

Magnus Larsson Naringslivschef i Hallsbergs kommun

SKARABORG ECO SHUTTLE (DB SCHENKER)

Skaraborg Eco Shuttle (DB Schenker) ar ett lysande exempel pa en godstagpendel pa
kort distans (120 km), som &r bade effektiv och miljosmart. Pendeln startades for 7,5 ar
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sedan och transporterar i huvudsak containrar fran Géteborgs hamn till Falkdping, dar
de lossas och gar vidare pa landsvég till JULAs centrallager i Skara. Hela
transportkedjan, inklusive omlastningen i Falkdping, &r klimatkompenserad via
Atmosfair som ar validerad av FN.

Tagen gar i normalfallet alla vardagar -de ankommer hamnen pa formiddagen och
avgar sedan pa kvallen ater till Falkdping. Utkorning till Skara sker pa morgonen dagen
efter. | grunden gar taget fem dagar i veckan. Eftersom forutsagbarheten for batarnas
ankomst till hamnen ar mycket god gar det att anpassa pendeln fér mer an ett omlopp
per dag. De dagar det gar mer an ett omlopp andras aven de ordinarie taglagena.
Tagen gar pa tider som ligger utanfor persontagtrafikens hogtrafiktider, darmed ar det
mojligt att fa de tidtabellskanaler som ansoks, bade i grundansokan och vid tillfallig ad-
hoc-ansokningar.

Det finns 6nskemal om att kéra langre tag, 750 meter ar en mer optimal langd. Det som
hindrar detta &r att forbigangssparen pa strackan Falképing-Goéteborg inte klarar den
langden i dag. Det ar viktigt att Trafikverket folier med i utvecklingen sa att aven
tagtrafiken ges goda forutsattningar att utveckla och optimera flédena. Dispenser for att
kora langre fordon pa landsvagen riskerar annars att minska konkurrenskraften for
jarnvag kontra landsvag.

Godsflodet ar storre i riktning fran Goteborg mot Falkoping, men det finns ett visst
naturligt returfldde som kompletteras med "stuffning” i containrarna fran Falkdping.

| framtiden (cirka 2030) kommer det att finnas en fullserviceanlaggning for "stuffning”
och lagring i Falképing. Tagen ar da 750 meter langa och hanteringskedijan ar i det
narmaste fossilfri. Forflyttar vi oss ytterligare tio ar framat ar hela hanteringskedjan
fossilfri. Det finns fungerande automation i hanteringen och férarlésa dragfordon
anvands pa strackan Falkoping-Skara i bada riktningar.

Joakim Eriksson Vertical Market manager Consumer, DB Schenker Goteborg

GREEN CARGO

Green Cargo ar godstagsoperatéren som kombinerar sitt unika natverk med
systemtagsupplagg och godspendlar.

Vasentligt samre gangtider gor att det blir svart att optimera forarpersonalens tjanster.
Den gangtid som gallde for nagra ar sedan pa cirka 4 timmar mellan Hallsberg och
Goteborg har nu dkat till cirka 6 timmar. Det innebar att det av arbetstidmassiga
orsaker behodver goras ett lokforarbyte, vilket oftast sker i Falkbping. En av orsakerna
till de langre gangtiderna ar banarbeten bade pa Vastra stambanan och lokalt i
Goteborg. Pa helgerna nar det inte &r sa@ mycket persontagtrafik gar det i normalfallet
att kora hela strackan Goteborg-Hallsberg med en lokforare.

Persontagtrafiken har okat, raknat i saval antal tdg som i antal operatérer. Huvuddelen
av godstagen gar pa natten, men det finns aven behov av att kdra godstag dagtid.
Dagtid ar det svart att fa tidtabellskanal for ett tdg som ar sammansatt for 100
km/timoch , om sammansattningen bara tillater 80 km/tim ar det nastan omaijligt.
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Merparten av tidtabellerna ansoks arsvis, dar forsta steget ar att konfliktanpassa tagen
mot de egna tagen pa Vastra stambanan och den kapacitet som finns i andpunkternas
rangerbangardar och terminaler. Nar sedan dessa tidtabellslagen ska matchas ihop
med dvriga jarnvagsforetags ansokningar blir det tydligt att kapaciteten Géteborg-
Alingsas ar otillracklig. Det bir helt enkelt en flaskhals som gor att Vastra stambanan i
sin helhet inte kan utnyttjas optimalt.

Inom tio ar &r tagen langre och tyngre. Langderna o6kar fran dagens 630 meter till
750 meter och vagnvikten hojts fran 1 600 ton till 3 000 ton genom mer kraftfulla lok.
Anpassade bromstabeller och till viss del signalanpassningar gor att hastigheten kan
uppna 100 km/tim. Lok som kombinerar el- och dieseldrift gor att tagen kan ga vidare
fran stambanorna ut pa oelektrifierade mindre banor utan att behéva byta lok.

Tidtabellsprocessen kommer att reformeras. Det kommer att finnas ett visst antal
tidtabellskanaler som konstrueras och konfigureras utifran tagets langd, vikt och
erforderlig dragkraft. Sedan ar det upp till jarnvagsforetagen att séka de
tidtabellskanaler man kan matcha med sina vagnar och lok. En problematik finns med
vagnslasttdgen, vars sammansattning kan skilja fran en dag till en annan. Det blir &ven
uppféljning i realtid med hjalp av Rfid-taggar och GPS.

Niklas Fornbrant chef Natverksplanering vid Green Cargo, Hallsberg

HECTOR RAIL

Hector Rail &r ett jarnvagsforetag pa godssidan som trafikerar Vastra stambanan med
bade olika systemtag och en godspendelslinje fran Krefeld, en ort som ligger i vastra
Tyskland, 1263 kilometer fran Falkdping.

| dagslaget skapar de stora banarbetena lokalt i Goteborg vid Olskroken
kapacitetsproblem och trangsel. Arbetet som ar kopplat till Vastlanken kommer att
paga flera ar till. En annan sak som indirekt ar kopplat till Vastra stambanan &r att det
ar krangligt att ta sig fran ankomstsparet vid Skovde central ner till terminalomradet vid
Mariesjo, dar lossning av SCA-pendeln sker.

Ser vi till tidtabeller s& finns det nagra onskelagen for oss som godstagsoperator, ett ar
snabba tidtabeller, ett annat ar mojligheten att kora langre tag upp till 750 meter, ett
tredje ar mojlighet till rastuppstallning langs Vastra stambanan. Alla 6nskemal &ar
kopplade till mojligheterna att optimera saval forar- som lokomlopp. Gangtiderna har
forlangts, for tre, fyra ar sedan var gangtiden Goteborg-Hallsberg ca 3,5 timmar
(nattetid) - i innevarande tidtabell kan motsvarande stracka ta 6ver fem timmar.

En idé kan vara att skapa partiella trippelspar pa nagra kilometer, vilket skulle kunna
gora att tunga godstag skulle kunna rulla sakta pa ett sadant spar och bli forbigangna
av snabbare tag. Detta borde kunna leda till forbattrad kapacitet och framkomlighet.

Falkoping &r slutstation for godspendeln fran Krefeld, men ocksa lastningsort for
Sddras rundvedstag. Att ta sig in pa stationen gar utmarkt fran vaster, vilket bada
tagupplaggen gor. Rundgang kravs i bada fallen, vilket tar cirka 20 minuter. Ibland far
lokforarna vanta pa att fA goéra den mandévern och invanta att sparen blir fria fran annan
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trafik. Fler spar totalt sett pa stationen skulle avhjalpa denna brist, alternativt en
anslutning till terminalomradet fran Falképing Ostra.

Vad hander pa godssidan kopplat till jarnvag, om tio ar? Det borjar dyka upp
snabbgodstagspendlar i Europa, kanske etableras de i ett nat mellan vara storsta
hamnar och stéder. Kanske skapas ett nav centralt i landet foér fortsatta transporter
norrut, detta nav kan vara Hallsberg dar postterminalen finns idag. Fragan ar om dessa
godspendlar kommer fran svenska hamnar eller om de kommer via Oresundsbron?

Ytterligare tio &r senare har snabbgodspendlarna blivit en del av logistiklosningen for
den alltjamt vaxande e-handeln. 750 meter har blivit standardlangd for traditionella
godstag, vilket gjort att det finns flera operatorer som redovisar vinst for sin
verksamhet. Medelhastigheten for godstag kommer att 6ka genom forandringar i
regelverket, modernare fordon och vagnar och férbattrad infrastruktur. De langa tunga
godstagen som ar 2021 hade hogsta hastighet 80-90 km/tim kan nu framforas i 100
km/tim. Lattare/kortare godstag kan framforas i 120 km/tim, mot tidigare 100 km/tim.

Morgan Gustafsson, Strategisk planering Hector Rail

REAL RAIL

Real Rail &r ett foretag som organiserar godstrafik pa jarnvag. En godspendel som
rullar 1428 km fran kombiterminal Arken i Goteborg till kombiterminalen Lulea, kan med
all ratt kallas en langtrafikerande pendel. Real Rail har ytterligare pendlar som gar pa
Vastra stambanan, bade till Umed och Sundsvall.

Enkelsparet lokalt i Goteborg mellan Olskroken och Skandiahamnen/Arken paverkar
kapaciteten negativt. De olika hastigheterna pa tagen som gar pa Vastra stambanan, i
kombination med for f& forbigangsspar, sarskilt i riktning mot Goteborg, skapar
"skogstid” for godstagen.

Real Rails tag bestar till storsta del av trailers, men aven vaxelflak och tankcontainers
finns med i tagen. Sjocontainers ingar normalt inte i basflodet.

Lokalt i Goteborgs hamn, den del av Skandiahamnsbangarden dar terminalen
benamns Arken finns brist p& uppstallningsspar. Det finns totalt sju spar for
ankommande och avgaende tag. Brist pa just uppstallningsspar gora att vissa av dessa
maste anvandas for vagnuppstallning. Detta gor det svart att kunna erbjuda nya kunder
moijlighet att kéra sina tag till och fran terminalen.

Om tio ar har antalet avgangar for tdgen okat i den befintliga relationen och ytterligare
pendlar har tillforts, till omradet norr om Stockholm och till Malardalsomradet. Det
borjar planeras for en ny banstrackning Goéteborg-Alingsas (med samma funktion som
Grodingebanan i Stockholm), da dkad kapacitet med mojlig hdg hastighet behovs.

Tio ar senare ar trafiken igang pa den nya banstrackningen till Alingsas, befintliga spar
anvands foretradesvis av pendeltagen. Det kommer att ga fler godspendlar fran
Goteborg, varav vissa i Real Rails regi.

Par-Ake Persson produktionschef Real Rail
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