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Vistra Stambanegruppens svar pa Trafikverkets inriktningsun-
derlag fér 2018-2029

Remissvar

Vistra Stambanegruppen delar Trafikverkets bedémning att med de begtinsade medel
som finns att tillga, 1 férhillande till ansprik pa investeringar, méste prioriteringar i hog
grad goras dll formin for befintliga anliggningars vidmakthallande och utveckling,

Vivill samtidigt understryka att véigen framat maste vara utveckling, men utan att tumma
pa funktionaliteten pa befintlig infrastruktur. Detta ir dock oférenligt med de befintliga
ckonomiska ramarna, som enligt vir mening inte ir tillrickliga for att uppfylla det trans-
portpolitiska malet.

F'oljande diagram ur Trafikverkets undetlag illustrerar problematiken vil.
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Diagram 11. Investenngsramar och behov av medel for drift, underhall och trafikledning, period 2018-2029
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Hillbart transportsystem

Den stora hallbathetsutmaningen ktiver en massiv forflyttning av trafik: frin vig till jarn-
vig och sjofart pa godssidan och for persontransport frin vag och flyg till jarnvag/spar-
trafik och gang- och cykeltrafik. Efterfrigan pa just jarnvig blir i det hir avseendet mycket
dominant, beaktat biade prognosberikningar och behovet av malstyrning for att klara kli-
matutmaningen. Dessa faktorer tillsammans med konstaterat bristande funktionalitet, ka-
pacitet och robusthet i det svenska jirnvigsnitet ger ett mycket otillfredsstallande resultat.
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Godstransporter

For godstransporter finns stora potentialer att minska dess utslipp och effektivisera trans-
porten genom forflyttning frin lastbilstrafik till jirnvig, men foér detta krivs forutom om-
fattande trimningar dven strategiska kompletteringar i jarnvagssystemet om den stora ef-
terfragan pd sparkapacitet ska kunna métas.

Systemperspektiv och fokus pa intermodalitet tror vi ar viktiga verktyg i de avvigningar
som maste goras: :

“Viktgt dr att tinka hela transportkedjan snarare 4n vatje trafikslag for sig. Jarnvigspend-
lar som kan ta en stot volym till och fran hamnen ir fortfarande nagot som vixer sival i
Svetige som i Europa. Sjéfarten kriiver en vil fungerande landinfrastruktur for att kunna
operera effektivt”. (rapport Sjofart, rubrik Intermodalitet)
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Persontransporter

Liksom f6r godstransporter har jirnvigstrafik goda méjligheter att minska utslippen frin
persontransporter, bade vad giller daglig pendling och lingre resor, som idag gors med bil
respektive flyg. Men en sddan utveckling kriver att det finns kapacitet for trafikering som
med dessa olika funktioner kriver olika hastighet, stoppbild och turtithet. Av denna an-
ledning ser Vistra Stambanegruppen att stora nyinvesteringar maste till i form av nya hog-
hastighetsbanor mellan vira storstider, vid sidan av en utvecklad Vistra Stambana, vars
kapacitet redan idag ligger pa bristningsgrinsen.

Vistra Stambanan

Vastra stambanan ir idag den enda sparbundna linken mellan Stockholm/ Milardals-reg-
ionen och Gétebotgsregionen. Atgirdsvalsstudien f6r Vistra stambanan genom Vistra
Gétaland visar klart pa banans uppenbara brister och behov av kapacitetsforstirkningar.
Efterfrigan pa spatkapacitet pa Vistra stambanan ir redan hég och kommer att éka enligt
prognoserna samt som en effekt av nédvindiga styrmedel f6r bland annat minskad kli-
matpaverkan.

En investering i de aviserade nya stambanorna kommer inte under éverskadlig tid att in-
nebira nagon ytterligare kapacitet till Vistra stambanan, utan forst nir hela strackningen
Stockholm—Géteborg ar fardigstilld kan denna férvintas dverta andpunktsresor fran
Vistra stambanan inklusive inrikesflyg. Yiterligare dubbelspar Alingsis—Goteborg ir dir-
for helt nédvindigt, bade for att mota kapacitetsbehoven i nirtid och klara trafikokningen
pd ling sikt. Vistra Stambanegruppen ser en utbyggnad till fyrspat i de mest titbefolkade
ligena, fran Géteborg och utit, som en sjilvklar investering for att kunna uppna det
transpottpolitiska mélet om samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transpott-
forsérjning f6r medborgarna och naringslivet i hela landet.

Bakgrund

Trafikverket har tagit fram underlag fér beslut om hur utveckling och vidmakthallande av
transporttinfrastrukturen bor inriktas undet planperioden 2018-2029. Underlaget utgor
grunden fér den kommande infrastrukturpropositionen, som kommer att beslutas av
Riksdagen. Ditefter féljer en atgirdsplanering i syfte att ta fram nationell plan och lins-
planer. Faststillelse av planerna beriknas till varen 2018.
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