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Sammanfattning

Kapacitetsutnyttjandet pa Véastra stambanan ar idag mycket hégt och en utékning av
trafiken ar inte méjlig utan stora kvalitetsférsamringar for befintlig trafik. Stérst ar
belastningen pa strackan Goéteborg - Alingsds. 2015 genomforde Trafikverket en
Atgardsvalsstudie for Vastra stambanan genom Véstra Goétaland. Dar drogs slutsatsen
att ett nytt dubbelspdr mellan Géteborg och Alingsas bér byggas for att nd de
I&ngsiktiga transportmalen.

Ett nytt dubbelspar skulle méjliggéra en kraftig utékning av tagtrafiken samt skapa ett
mer robust jarnvdgssystem med férbattrad punktlighet. En sddan férstarkning av
Vastra stambanan skulle avsevart férbdttra pendlingsmadjligheterna langs Vastra
Stambanan vilket forvantas skapa underlag fér 6kad tillvaxt och bostadsbyggande i
kommunerna langs jarnvagen, sarskilt i ndra anslutning till stationerna. Hégre
turtithet och kortare restider med tag bidrar &ven till 6kad regionférstoring och en
battre koppling mellan de nuvarande arbetsmarknadsregionerna i Vastra Gotaland. Ett
nytt dubbelsp@r mellan Géteborg och Alingsas skulle méjliggéra en betydande ékning
av godstrafiken pa Véstra stambanan, bade i hég- och lagtrafik. Véastra stambanans
nationella betydelse kan inte dverdrivas. Idag &r detta ett nyckelstrak fér gods- och
persontransporter.

Infor arbetet med kommande nationell plan har Vastra stambanegruppen sett
nédvandigheten av att beskriva potentialen nar det galler bostadsutveckling och
stadsfértatning som en féljd av det dkade trafikutbud som ett nytt dubbelspar skulle
mojliggora. I denna PM beskrivs potentialen for stadsfértatning i stationsnara lagen i
de fyra kommunerna Skévde, Falkdping, Herrljunga och Vargarda.

Analysen har baserats pa en éversyn av kommunernas 6versiktliga planer samt
tidigare gjorda utredningar kring Véastra stambanans kapacitet. Under arbetets gang
har fyra workshops, en med respektive kommun, genomfoérts for att diskutera de
teoretiska potentialer som identifierats samt fér att férankra processen hos
kommunerna.

Troheten gentemot kollektivtrafiken star i direkt proportion till den geografiska
nérheten till tagstationerna. Vastra gétalandsregionen och kommunerna langs Véstra
stambanan har ambitionen att kollektivtrafikens marknadsandel av resande ska 6ka.
Med det som utg@ngspunkt har fértitningspotentialen i denna rapport studerats inom
en 500 respektive 1 000 meters radie fran respektive stationslage i de fyra
kommunerna. Den identifierade marken har utifrdn nuvarande markanvandning delats
in i tre exploateringsnivaer (small, medium och large)! och éversiktligt varderats
utifrdn potential till ny exploatering.

Figuren pa nasta sida sammanfattar den identifierade potentialen i antal nya boende
(nattbefolkning) respektive bostader i stationsndra lagen for de fyra kommunerna i
relation till deras befolkningsmal.

L Small: parkeringsytor och grasytor, Medium: Small + grénytor och annan anvandning med Iég
exploateringsgrad. I vissa fall har @ven potential till pabyggnad och tillbyggnad raknats in till kategorin. Large:
Small och medium + mark fér industri- eller verksamhetsandamal.
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Utifrén workshops
rimlig maxniva for antalet
tilkommande boende

Kommunerna utmed Véstra stambanan frdn Skovde till Vargarda har stora potentialer
for fortatning intill respektive stationsomrade. Samtliga kommuner kan enligt analysen
uppna sina respektive befolkningsmal inom det mest stationsnara omradet.
Stationsnéra fortatning i kombination med férbattrade tagférbindelser innebér en stor
potential for hallbart stadsbyggande och resande. Potentialen ska emellertid ses som
en teoretisk potential av tillkommande bostader, vilken skulle kunna férverkligas i ett
scenario dar Vastra stambanan starks som kommunikationsled.

De fyra aktuella kommunerna kan tillsammans uppvisa en potential om 50 000 nya
boende, ndgot som motsvarar omkring 23 000 nya bostéder. Siffran bedéms som en
rimlig maxniva utifran diskussionerna under genomférda workshops kring identifierade
potentialer. En satsning pa Véstra stambanan har saledes potential att skapa stora
nyttor vad géller bostadsbyggande, hallbart resande och integrerade
arbetsmarknadsregioner. Férstarkningar av Vastra stambanan bér kunna genomfdras
till 8r 2030 medan utbyggnad av nya bostéder férutsétts vara en mer successiv
process. Det ar viktigt att notera att berakningarna avser utbyggnadspotential, och har
inte analyserats utifr@n potentiell utbyggnadstakt.

En jamforelse kan gbéras med Sverigeférhandlingens arbete och de tillkommande
bostader som ett utbyggt hdghastighetsnat forvantas innebara. Nya
hdghastighetsbanor mellan Stockholm och Géteborg respektive Malmo férvantas vara
fardigbyggda &r 2035 och innebér en investering pa omkring 230 Mdr kronor knutet till
en utbyggnadskapacitet dar malet inledningsvis var 100 000 nya bostéder i de
kommuner som ligger utmed héghastighetsbanorna. Inkluderas aven de
storstadssatsningar som adderats till Sverigeférhandlingens dverenskommelser, och
kostnaderna fér dessa om ca 37 Mdr kr, uppgar antalet utlovade nya bostader till
nastan 300 000.2

2 www.sverigeforhandlingen.se
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1 Inledning

Kapacitetsbelastningen pa Véstra stambanan &r idag mycket hog, sarskilt pa striackan
Goteborg - Alingsas. I Trafikverkets Atgérdsvalsstudie Véstra stambanan genom
Véstra Gétaland rekommenderades att ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och
Alingsds byggs for att stdrka banans kapacitet. I en efterféljande utredning betonades
vikten av att det nya dubbelspdret bér byggas i en ny, mer gynnsam strickning for att
pa sa satt mojliggdra kortare restid. Denna forbattring av pendlingsméjligheterna
langs Vastra stambanan férvants skapa underlag for 6kad tillvaxt och
bostadsbyggande i berérda kommunerna langs jarnvagen, sarskilt i nara anslutning till
stationerna.

Infér arbetet med kommande nationell plan ser Vdstra Stambanegruppen
nédvandigheten av att beskriva potentialen nar det galler bostadsutveckling och
stadsfortatning som en foljd av det dkade trafikutbud som ett nytt dubbelspdr
mojliggor. AF har darfor fatt i uppdrag att dversiktligt beskriva potentialen for
stadsfortatning i stationsndra lagen i de fyra kommunerna Skévde, Falkdping,
Herrljunga och Vargarda.

Analysen har baserats pa en grov éversyn av kommunernas inriktningar i hanseende
till deras 6versiktsplaner samt tidigare gjorda utredningar kring Vastra stambanans
kapacitet3. Under arbetets gang har fyra workshops, en med respektive kommun,
genomforts for att diskutera de teoretiska potentialer som identifierats samt for att
forankra processen hos kommunerna.

1.1 Syfte

Syftet med denna PM é&r att beskriva mdjligheterna till stadsfértdatning nara
jarnvagsstationerna i Skévde, Falkdéping, Herrljunga och Vargdrda som en fsljd av den
tkade tillgdnglighet ett nytt dubbelspdr mellan Géteborg och Alingsas skulle innebéra.
I uppdraget ingar &ven att ta fram ett potentiellt trafikupplégg for &r 2030 nar ett nytt
dubbelspdr mellan Géteborg och Alingsds antas vara utbyggt.

1.2 Avgransning

Inom ramen for denna utredning har endast trafiken pd Vastra stambanan beaktats.
Trafik pa angransande banor och tvéarférbindelser, sdsom Alvsborgsbanan och
Jénkdpingsbanan, har enbart inkluderats i den man den paverkar kapaciteten pa
Véstra stambanan. En utveckling av trafiken pa dessa banor skulle d&ven den kunna
bidra till 6kad tillvaxt och fértatningspotential fér berérda kommuner.

Analys av stadsfértatning har genomférts med utgangspunkt om att kunna férdubbla
antalet boende inom 1 000 meter fran respektive tagstation. Det har delvis inneburit
att olika radier frén tagstationen applicerats pa de olika kommunerna. Analysen har

genomférts pa en dvergripande niva och har teoretiskt berdknat exploateringsgrader.

3 Trafikverket, ):\tgérdsvalsstudie Vastra Stambanan genom Vastra Goétaland, 2015, Sweco, Second opinion Avs
Vastra stambanan genom Véstra Goétaland, 2016
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2 Bakgrund

Véstra stambanan mellan Géteborg och Stockholm knyter ihop Sveriges tva stérsta
storstadsregioner och &r i dagslaget hart belastad. Banans kapacitet, sarskilt pa
stréckan Alingsds - Goteborg, utnyttjas maximalt vilket medfér stora risker for
stérningar och bristande punktlighet. Onskemal om utdkad trafik och kortade restider,
b&de vad géller person- och godstransporter, kan inte tillgodoses i dagsldget. En
utveckling av trafiken pa banan kréver kapacitetshdjande atgarder.

2.1 Atgardsvalsstudie

2015 genomférde Trafikverket en Atgardsvalsstudie for att identifiera de 18ngsiktiga
behoven av kapacitetshéjande atgarder pd banan. Olika varianter av etappvis
utbyggnad studerades dar huvudalternativen var nytt dubbelspdr for etapperna
AIingsé’ls - Floda/Stenkullen respektive Floda/Stenkullen — Géteborg samt for hela
strackan Alingsds - Goteborg. Utredningen konstaterade att det &r férst nar hela
strackan Goteborg — Alingsds ar utbyggd till fyrsparssystem som de stora positiva
effekterna kan forvdntas uppsta. Vid etappvis utbyggnad férflyttas endast
flaskhalsarna i systemet. Med tvd dubbelspar mellan Géteborg och Alingsds kan de
I&ngsammare pendeltdgen separeras fran 6vrig trafik och malen om saval kortad restid
for region-, regionexpress- och fjarrtdg som hog turtathet och tillganglighet for
pendeltdgen uppnas. Ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas bedéms i
Atgérdsvalsstudien kosta mellan 12 och 14 miljarder kronor.4 Senare bedomningar gor
géllande att kostnaden bor hamna i intervallet 9-11 miljarder.>

2.2 Second opinion

2016 gjordes en kompletterande utredning pa uppdrag av Véastra Stambanegruppen®.
Dar poangterades att strackan Géteborg — Alingsds bér byggas ut som ett samlat
projekt med tva nya spar sa snart finansiellt utrymme finns for att stérsta méjliga
positiva effekt ska uppsta och for att minska restiderna for region-, fjarr och godstag.
For att nd malen om reducerade restider framhavdes att dubbelsparet bér byggas i en
ny stréckning med hégre hastigheter och inte léngs befintlig bana. P& sa satt kan den
mest gynnsamma linjedragningen ur sdval miljophdnsyn som ur trafikeringsperspektiv
erhdllas. Ett nytt dubbelspdr i en ny stréckning bedéms forkorta restiden med ca 10
minuter fér de tdg som trafikerar den nya banan. Utredningen rekommenderade att ett
nytt dubbelspdr Géteborg - Alingsas snarast ska studeras i en férdjupad
lokaliseringsutredning for att ge korrekta ingdngsvarden och beslutsunderlag vid
upprattandet av den Nationella transportplanen 2018-2029.

4 Trafikverket, Atgardsvalsstudie Vastra Stambanan genom Vastra Gotaland, 2015
5 Sweco, Second opinion AVS Véstra stambanan genom Vastra Gétaland, 2016
6 Sweco, Second opinion AVS Véstra stambanan genom Vastra Gétaland, 2016
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Figur 1 Schematisk skiss éver méjlig linjedragning fér ett nytt dubbelsp8r mellan Géteborg och
Alings8s.

2.3 Sverigeférhandlingen

P& uppdrag av regeringen arbetar Sverigeférhandlingen med att ta fram principer fér
finansiering, en utbyggnadsstrategi samt avtal gdllande medfinansiering med berdrda
kommuner for ett nytt héghastighetsnat for tag i Sverige. Malet &r att knyta samman
Stockholm och Géteborg respektive Malmé med en ny jarnvag fér hdghastighetstag
och déarmed reducera restiderna mellan stdderna avsevart. Den uppskattade
kostnaden for hela investeringen ar ca 230 Mdr kronor och utbyggnaden férvantas
vara fardig tidigast 2035.

Vid val av strackning och stationsorter har ett stort fokus legat pd de nyttor som ett
nytt jarnvagsnat skulle medféra. Bostadsnyttor har prioriterats och ett mal om

100 000 nya bostader som en féljd av utbygganden sattes upp inledningsvis. Hittills
har 6verenskommelser traffats med samtliga kommuner Iangs den valda strackningen
gallande medfinansiering och bostadsbyggande. Inkluderas aven de
storstadssatsningar som adderats till Sverigeférhandlingens dverenskommelser, och
kostnaderna fér dessa om ca 37 Mdr kr, uppgar antalet utlovade nya bostader till
nastan 300 000.7

Ett hoghastighetsnat mellan Sveriges tre storsta stader skulle innebadra en avlastning
av befintlig infrastruktur. I viss man kan en del av de dndpunktsresor som sker pa
Vastra stambanan mellan Géteborg och Stockholm antas flyttas dver till den nya
jarnvagen. Efterfragan pa regionala resor samt godstransporter forvéntas emellertid
fortsatta 6ka pa befintlig jarnvag varfér en satsning pd hoghastighetsjarnvag inte ska
stallas emot en kapacitetshdjning av Vastra stambanan. I denna PM vill vi tydliggora
hur en investering i ett nytt dubbelspdr mellan Géteborg och Alingsds kan skapa stora
bostadsnyttor redan inom kommande planperiod fér transportinfrastrukturen (2018-
2029).

7 www.sverigeforhandlingen.se
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2.4 Nationella och regionala mal

Transportpolitikens dvergripande mal &r att sakerstalla “en samhéllsekonomiskt
effektiv och 1&ngsiktigt hallbar transportférsérining for medborgarna och néringslivet i
hela landet”.

Vidare féljer att "transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara
jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.”

Regionforstoring &r ett uttalat mal for Vastra Gotaland. Det 1dngvéga resandet inom
regionen och restiden for detta lyfts fram som avgorande for 6kad regionférstoring.
Samtidigt &r styva tidtabeller och hég turtathet styrande fér regionens malbild for
tagtrafiken, vilket till viss del férsvarar ett effektivt utnyttjande av banan och kortade
restider for de langre transporterna.

For den internationella och nationella tégtrafiken finns inga tydligt utpekade mal, den
ar i huvudsak affars- och efterfragestyrd. Dock finns en politisk vilja om att 6ka det
I&ngvéga resandet med tag och en dverflyttning av gods frén vag till jarnvag.
Detsamma géaller malen i EU:s vitbok for transportsystemet, vilka anger att 50 % av
person- och godstrafiken pd langre avstand (>300 km) ska g via jarnvég eller vatten-
vagar utan vidare specificera utbudet.

En utveckling av tagtrafiken pd Véstra stambanan med hdgre turtithet och reducerade
restider skapar potential for fortsatt regionférstoring och en starkare koppling mellan
arbetsmarknadsregionerna i Géteborg och Skaraborg samt mellan Skévde och Orebro.
Darigenom skapas en tillvaxtpotential fér kommunerna i stréket mellan huvudorterna.
Fortatning i stationsnara lagen blir da ett sétt att mota en utveckling mot ékad
pendling med t&g i regionen.

3 Tagtrafik

3.1 Framgangsfaktorer

Turtdthet &r en viktig parameter for att taget ska vinna marknadsandelar frén andra
transportslag. En hog turtathet innebar en flexibilitet for resenéren, vilket ar
angeldget, sarskilt vid arbetspendling. Restiden &r ocksa betydelsefull fér tagets
konkurrenskraft gentemot bilen. En restid pa en timme fran dérr till dérr brukar
anvandas pa grans for fungerande arbetspendling. Reducerad restid kan uppnds pa
flera satt sa som héjd linjehastighet, fiarre uppehall och separering av trafik med olika
uppehallsbild och hastighet.

Jarnvagens palitlighet som transportmedel &r den aspekt som lyfts fram som mest
avgorande for tdgets konkurrenskraft och det stérsta problemet idag. Det héga
kapacitetsutnyttjandet medfér hdg stérningskanslighet med stor risk for forseningar
och instéllda tag. Detta gor att resenérer véljer bort tdget. En robust, utékad trafik
skulle méjliggdras med ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas.

Under de workshops som genomférts under utredningens gédng har énskemal om 6kad
turtdthet och forbattrad palitlighet framkommit i samtliga kommuner. Alla fyra
kommuner har beskrivit hur de @r beroende av en fungerande jarnvag for sin fortsatta
tillvaxt.

Datum: 2017-08-17 Sida 8 (25)



3.2 Tagtyper

I Vastra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 har ett antal olika tagtyper definierats,
vilka antas trafikera Vastra stambanan pa langre sikt.

e Pendeltdg -trafikerar en kortare striacka och gor tata uppehall.

e Regiontdg - trafikerar en ladngre stracka och gor farre uppehall &n
pendeltagen.

e Regionexpresstdg - trafikerar en langre stricka och gor f& uppehdll i syfte att
reducera restiden jamfért med regiontagen.

e Fjarrtdg - kommersiell trafik pa ldngre strackor, uppehall och strickning
bestdms av operatéren

e Godstag

For att effektivt utnyttja banans kapacitet bér tdg med olika hastighet och
uppehallsbild separeras pa olika spar i den utstréckning det &r mojligt. Ett nytt
dubbelspar mellan Géteborg och Alingsds mdjliggér en sddan uppdelning pa den
strackan.

3.3 Dagens trafik

Trafiken pd Vastra stambanan mellan Géteborg och Skoévde har inte forédndrats

namnvért de senaste aren. Trots dkad efterfrégan pa resor i straket har tagtrafiken

inte kunnat utvecklats i ndgon storre utstrdckning. Detta beror dels p& begréansningar
o P o e . o .

pa Vastra stambanan, dels pa begransningar pa Géteborg Central.

Under den mest belastade timmen (maxtimmen) trafikeras strackan av tvad pendeltdg
(bld i Figur 2) mellan Géteborg och Alingsds per timme och riktning, ett regiontag
mellan Géteborg och Téreboda (réd i Figur 2), ett regiontdg mellan Géteborg och
Karlstad, ett regiontdg mellan Goteborg och Mariestad, vilket avviker fran Vastra
stambanan i Herrljunga samt ett regiontdg mellan Géteborg och N&ssjo, vilket avviker
fran Vastra stambanan i Falképing. Darutdver trafikeras strackan av tre fjarrtag mellan
Goteborg och Stockholm. Under hégtrafik ryms inga godstdg pa strackan. Strackan
Falképing - Skdvde trafikeras dven av ett regiontdg som gar vidare till Nassjo.

Figur 2 illustrerar dagens trafik pa Vastra stambanan. Varje linje representerar ett tag
per timme och riktning. Restiden med pendeltag Géteborg — Alingsas &r idag ca 40
minuter och restiden med regiontdg mellan Géteborg och Skdvde &r ca 85 minuter.

Datum: 2017-08-17 Sida 9 (25)



Skovde
Stenstorp -+ —
Falk&ping
Floby -
Herrljunga
Vargarda 414
Alingsas
V:a Bodarne -
Morsesund -
Floda

Stenkullen

Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen
Savenis

Goteborg

Figur 2 Dagens trafik under en timme i hégtrafik p8 strdckan Géteborg - Skévde. Varje linje
representerar ett t8g per timme och riktning. BI§ - Pendelt8g, R6d - Regiont8g, - Fjarrtag,
Gr8 - Godst8g.

3.4 Mojligt trafikupplagg 2030

Véstra Gotalandsregionens Malbild Tag 2035 har legat till grund foér det trafikupplagg
som tagits fram i denna utredning for Vastra stambanan mellan Géteborg och Skévde
3r 2030. Férutsattningen &r ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas,
Véastlankens fardigstallande samt de kapacitetshéjande atgarder som finns i den
nationella planen for transportinfrastruktur 2014-2025.

I Malbild Tag 2035 gjordes ett antagande om att all fjarrtagstrafik kommer att flytta
over till Gétalandsbanan nar den ar fardig (2035). Vi har dock gjort bedémningen att
det troligtvis kommer att finnas en efterfrégan pa fjarrtdgsresor pd Véstra stambanan
aven efter 2035, varfor tva tdgldgeskanaler per timme och riktning har reserverats foér
fiarrtdg. Fjarrtagstrafiken drivs idag kommersiellt och kommer med stérsta sannolikhet
fortsatta goras det dven &r 2035. Hur manga tdg som trafikerar strackan Géteborg -
Stockholm och var de stannar @r darmed upp till marknaden att avgoéra.

Figur 3 visar ett méjligt trafikupplagg fér strackan Géteborg — Skdvde &r 2030 utifrén
ovan namnda férutsattningar. Varje linje representerar ett tdg per timme och riktning.
Pilarna illustrerar att taget fortsatter vidare norrut/dsterut. Bilden ska ses som ett
tankbart scenario i syfte att visa pa méjligheten till den ékade tillgédnglighet for
kommunerna langs stréckan som ett nytt dubbelspar skulle innebéra. Tanken &r att
pendeltdgen (bld), regiontdgen (réd) och godstdgen (grd) trafikerar befintlig bana
mellan Géteborg och Alingsas. Ovriga tag trafikerar det nya dubbelsparet och kan
darmed dra nytta av en potentiellt gynnsammare strackning och darmed fa reducerade
restider jamfort med idag.

For de tdg som trafikerar det nya dubbelspdret och darmed inte gér uppehall mellan
Goteborg och Alingsas berédknas den totala restiden till och fran Géteborg kunna kortas
med ca 15 minuter.
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Vastra stambanan har idag en teoretisk kapacitet pa mellan 12 och 15 tagldgen per
timme och riktning®. I det foreslagna trafikupplagget utnyttjas som mest 10-11
taglagen per timme, vilket ar 2030 antas vara ett genomférbart upplagg med
bibehllen robusthet.

Skowde e e
Stenstorp
Falkoping
Floby -

Herrljunga -
Vargarda
Alingsas
V:a Bodarne

Morsesund
Floda
Stenkullen

Lerum
Aspen/Aspedalen
Jonsered

Partille
Savedalen [4 NN NN EGE TN Epu SN W S S S SeR——
Savenas
Gateborg

Figur 3 Méjligt trafikuppldgg under en timme i hégtrafik 8r 2030 p8 stréckan Géteborg - Skévde.
Varje linje representerar ett t8g per timme och riktning. BI§ - Pendelt8g, R6d - Regiont8g,
- Regionexpresstsg, - Fjarrt8g, Grd - Godst8g.

Vid skapande av ett trafikupplagg maste en avvédgning mellan restid, hég turtdthet och
antal uppehadll géras. Genom att introducera olika tagtyper kan flera 6nskemal
tillgodoses. I de léngre relationerna, s& som Goteborg - Skévde, har kortare restid
prioriterats framfér manga stopp langs végen for att pa sa satt bidra till 6kad
regionforstoring.

I trafikupplégget ingdr minst tva godstdgskanaler under hogtrafik. Detta &r ett uttalat
onskemal fran naringslivet, vilket tydligt framgick i remissvar till Atgardsvalsstudien.
God tillganglighet fér godstrafiken pa Vastra stambanan, med dess anslutning till
Goteborgs hamn, ar viktigt, inte bara fér regionen utan aven i ett nationellt perspektiv.

I 1&gtrafik (mitt pa dagen och kvallstid) sker viss reducering av persontrafiken. For att
visa pd potentialen for utékad godstrafik, som féljer av ett nytt dubbelspdr, har ett
trafikupplagg for Idgtrafiktimmarna tagits fram. I Figur 4 visas ett uppldgg med sex
godstdg per timme och riktning.

8 Baserat pa Trafikverket riktlinjer géllande tathet mellan t&g for Tagplan 2017.
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Figur 4 Méjligt trafikuppldgg per timme i I8gtrafik 8r 2030 p8 stréckan Géteborg — Skévde. Varje
linje representerar ett t8g per timme och riktning. Bl - Pendelt8g, Réd - Regiont8g, -
Regionexpresst8g, - Fjarrt8g, Grd - Godst4g.

3.5 Effekter av ett nytt dubbelspdr

Ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och Alingsds méjliggdr en separering av trafik
med olika uppehallsbild och hastighet. Kapacitetsforstarkningen pa strackan méjliggor
en utveckling av trafiken och dagens problematik med bristande punktlighet och hég
belastning avhjélps. Detta kommer att skapa férutsattningar att nd de regionala malen
om utdkad tagtrafik. En forstdrkning av Vastra stambanan skulle &ven gynna person-
och godstrafiken pa nationell niva, d& dagens flaskhals mellan Géteborg och Alingsas
begransar trafiken i hela strdket Stockholm - Géteborg.

For de fyra kommunerna Skdévde, Falképing, Herrljunga och Vargdrda skulle hégre
turtathet och kortare restider bidra till fortsatt stark tillvaxt. Sdvél Géteborg som
Alingsds och Skévde &r viktiga malpunkter 1dngs Vastra stambanan varfor ett
trafikuppldgg som starker kommunernas koppling till dessa orter bor prioriteras. For
samtliga kommuner ar en valfungerande jarnvagsinfrastruktur med god tillganglighet
en forutsattning i den pdgdende fysiska planeringen. I samtal med kommunerna har
de lyft fram vikten av god koppling till hégskoleorter, sdsom Géteborg och Skévde.

For fjarrtagstrafiken skulle ett nytt dubbelspdr kunna innebéra en restidsférkortning
med uppemot 15 minuter pd strackan Stockholm - Géteborg jamfért med idag och
saledes komma under tre timmar i total restid.
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4 Stadsfértatning

Mdéjligheten till férbattrade kommunikationer langs Vastra stambanan ger nya
forutsattningar for stationssamhallena att vaxa och att utvecklas. Troheten gentemot
kollektivtrafiken star i direkt proportion till den geografiska narheten till
tagstationerna. Med det som utgdngspunkt har fértatningspotentialen i denna rapport
studerats inom en 500 respektive 1 000 meters radie fran respektive stationslage i
kommunerna Skévde, Falkdping, Herrljunga och Vargarda.

4.1 Metod

1 000 meter &r ett gdng- och cykelavstdnd inom vilket restroheten med kollektivtrafik
kan antas vara hégt. Med hansyn till kommunerna och tatorternas olika storlekar har
olika radier for fértatningsstudien applicerats pa Skdvde (1 000 m), Falkdping (2 x 500
m utifr@n dess tva kédrnor vid stationen/Ranten respektive stortorget) respektive
Herrljunga och Vargdrda (500 m). Det innebé&r att den totala markytan som studerats
ar storst i Skévde, foljt av Falképing och sedan Herrljunga och Vargarda.

En dversyn av inriktningarna i kommunernas dversiktsplaner har anvants som grund
for workshops och visat pa tendenser till respektive kommuns instélining till fértatning
och féréandring av markanvandning i aktuella lagen, men har inte véarderats pa en
djupare niv3 i analys av aktuella exploateringsalternativ. N&gon analys av
utbyggnadstakt har inte heller gjorts. Potentialen ska darfér ses som en teoretisk
potential av tillkommande boende respektive arbetsplatser.

Den av 6versynen identifierade marken har analyserats utifran potential till ny
exploatering. Ett diskussionsunderlag med tre olika exploateringsalternativ med olika
bebyggelsepotential har tagits fram dar mark for exploatering redovisats utifran
nuvarande markanvandning. I de tre kategorierna small, medium och large inberaknas
foljande markanvandning:

e Small: parkeringsytor och grasytor

e Medium: Small + grénytor och annan anvéndning med &g exploateringsgrad. I
vissa fall har &ven potential till pAbyggnad och tillbyggnad raknats in till
kategorin.

e Large: Small och medium + mark for industri- eller verksamhetsandamal

For att vidare uppskatta en befolkningspotential foér de respektive exploaterbara
markomradena har en bostad antagits vara 100 kvadratmeter stor. I Sverige bor det
enligt statistiska centralbyrdn i snitt 2,2 personer per bostad. Genom ett antagande
om att en fjardedel av den utpekade marken inom respektive kategori skulle kunna
bebyggas med bostéder har olika befolkningspotentialer tagits fram utifran
antaganden om olika héjder pa bebyggelse. I Skévde och Falképing har det antagits
att 4, 6 och 10 vaningar &ar rimliga skalor att utga fran och i Herrljunga och Vargarda
har istéllet 2, 4 och 6 v%ningar anvants som referensram.

Motsvarande berakningar har aven gjorts for kontor, dar ett snitt om 20 kvadratmeter
per arbetsplats for nybyggda kontorslokaler har anvants. Berakningar har dels gjorts
utifrén att bottenplan i de aktuella fastigheterna anvands fér kontorsdndamal,
respektive en berdkning av ytpotential utifran att 10 procent av den totala
identifierade markytan skulle nyttjas for kontorsbyggnader byggda i 8 vaningar i
Skévde och Falképing respektive 4 vaningar i Herrljunga och Vargarda.
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Ett annat rékneexempel som provats, ar tillampning av det koncept - 500 K°® - som
Kod arkitekter har tagit fram och som har undersékt hur civila aktorer kan bidra till en
resilient samhallsbyggnad inom Sveriges befintliga smahusbestand. Slutsatsen av
projektet visade att 500 000 nya hem skulle kunna tillskapas pa 25 ar, forutsatt att 1
% av Sveriges villadgare byggde ytterligare en bostad arligen. Tesen forutsatter
ytterst att kommuner genom t.ex. detaljplaneférandringar, mojliggor for civila aktoérer
att pa egen hand tillskapa ett stérre bostadsbestand, och belyser samtidigt att
villaomrdden har en 1&g exploateringsgrad samtidigt som de utgdr en stor del av
Sveriges bostadsbestand. I denna rapport har en ungefarlig berékning av antal villor
gjorts for respektive kommuns studieomrade, varav kapaciteten fér nya boenden
berédknats utifrdn att en procent av hushallen véljer att bygga en ny bostad pa sin
tomt under de kommande 25 aren.

Det finns stora tillkommande potentialer inom gdng- och cykelavstand fran
stationsomradena, respektive inom pendlingsavstand i bil frdn omlandet till
stationernas pendelparkeringar. Denna dversyn redogér enbart for potentialer i det
direkta naromradet till de respektive stationerna.

Figur 5 Illustration éver de stationsndra omrddena i V8rg8rda, Herrljunga, Falképing och Skévde

9 500K &r ett utvecklingsprojekt framtaget av Kod Arkitekter tillsammans med Vinnova, finansierat av Boverket.
L&s mer pa http://kodarkitekter.se/projekt/500k/ Kontaktperson &r Andrea Brandén.
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4.2 Fértatningspotential och bostadsférsdrjning

Kommunerna utmed véstra stambanan fran Skévde till Vargarda har stora potentialer
for fortatning intill respektive stationsomraden. Samtliga kommuner kan enligt
Gversynen uppna sina respektive befolkningsmal inom det mest stationsndra omradet.
Byggnation av bostader och kontor inom gangavstand till valutvecklad kollektivtrafik
har visat sig ge goda férutsattningar att minimera de totala koldioxidutslappen, i
jamforelse med enbart bygga klimatsmart!®, Stationsnara fortatning i kombination
med forbattrade tdgférbindelser innebér sdledes en stor potential for hallbart
stadsbyggande och resande.

Kommunerna uppvisar generellt sett dven en god tilltro och lojalitet gentemot
planering for en utvecklad kapacitet p& stambanan och har 6éverlag en god
planberedskap for att kunna véxa i centrala lagen. Bedémningen &r sdledes att
troskeln &r 183g for kommunerna utmed Véastra stambanan att kraftsamla och bygga
relativt stora volymer av bostdder och kontor i nara anknytning till respektive
stationsomrade inom en kort tidshorisont. Faktisk utbyggnadstakt kommer variera i de
olika kommunerna. Férbattrade pendlingsmadjligheter utmed Vastra stambanan
tillsammans med tydliga visioner fran aktuella kommuner utgér férutsattningar for att
utlésa en stérre efterfragan pa de markresurser som finns tillgangliga.

Vid en forstarkning av Vastra stambanan fran Géteborg till Alingsas kan de fyra
aktuella kommunerna uppvisa en potential p& 23 000 nya bostéder, att balansera mot
en investeringskostnad i infrastrukturen pa 9 till 11 miljarder kronor - dér bostiderna
skulle kunna uppkomma i en geografisk sett mycket ndrmre geografisk angrénsning till
t8gstationerna &n Sverigeférhandlingen, samt i ett kortare tidsperspektiv!

4.2.1 Utbyggnadspotential och markvarden

En éversyn av kommunernas markresurser har visat pa potential att uppna samtliga
kommuners befolkningsmal i en direkt narhet till respektive tagstation. Det &r enligt
analysen dven mojligt att férdubbla antalet boende inom 1 000 meter fran stationen, i
vissa fall redan inom ett 500 meter stort omrade.

Vardet pd bostader har under senare tid 6kat utmed Véastra stambanan. I Skévde
Okade vardet p% bostadsratter under det senaste aret med 12,3 % och nastan
fordubblats fr&n 2012 till 2016. Motsvarande siffra for villor innebar en prisékning med
15,2 % under de senaste 12 manaderna, och att kdpeskillingskoefficienten steg med
38 % frén 2012 till 2016. Efterfrdgan kan sdledes anses vara hég. Kommunerna &r
medvetna om efterfrégan och pavisar en relativt god befintlig respektive pagdende
planberedskap och ett engagemang for en stadsutveckling som ska starka karnan och
stationsomradena. Skévde 1&g exempelvis pd 9:e plats i Sverige 2016 i hdnseende till
antal pabdrjade bostdder per 1000 invanare, efter i huvudsak kommuner i
Stockholmsregionen. Enligt Svensk maklarstatistik har prisutvecklingen pa villor féljt
varandra relativt vél i Skévde och Falképing sedan 2012, dven om ett skifte skett fran
att marknadsvérdet tidigare 18g hogre i férhallande till taxeringsvérdet i Falkdping &n i
Skévde, nagot som dndrats sedan 2014. Prisutvecklingen &r lagre men fortfarande
relativt stabilt uppatgdende i Vargarda, medan den &r stigande men mer ojdmn i
Herrljunga.

Stigande markvarden ar betydande for att kunna effektivisera markanvandningen.
Trots att fortatningsstudien till viss del kan innebédra férandrade resvanor, kommer
bilen dven fortsatt ha en central roll for de aktuella kommunerna med omland.

10 planera klimatsmart! - planeringsverktyg. Framtagen av Region Skdne 2015.
https://utveckling.skane.se/siteassets/publikationer dokument/broschyr-klimatsmart-webversion.pdf
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Exploatering enligt alternativ small, som pekar ut 6éppna markparkeringar som en
ineffektiv markanvandning, innebar darmed byggnation av volymparkeringar. Det
forutsatter att Vastra stambanan starks som ryggrad genom kommunerna for att
potentiellt hja efterfragan och markvarde. Innovativa ldsningar skulle med fordel
kunna utvecklas tillsammans med kollektivtrafikbolagen fér byggnation av mer
markeffektiva pendelparkeringar avsedda fér de som kan pavisa att de reser kollektivt
genom uppvisande av exempelvis periodkort eller liknande. Stigande markvarden
skulle aven mojliggéra byggnation narmre intill jarnvagen, dar anpassningar for buller-
och riskhantering ar férsvdrande och férdyrande omstandigheter.

Vad som &r rimliga avstdnd for att ga eller cykla till stationen &r mer diffust och
varierar for orter i olika storlekar. Denna studie pekar pa en stor potential och resurs
till fortatning inom valdigt korta avstand till tagstation. God restrohet gentemot
kollektivtrafiken &r relativt stor &ven vid langre avstand till stationerna (upp till 1 500
meter i de mindre orterna, eller 2 000 meter i de stdrre). Det innebar att potentialen
till fortatning inom gang- och cykelavstand kan férmodas vara mycket hégre &n vad
som angetts av analysen.

4.2.2 Arbetsplatser

Kommunerna utmed Vastra stambanan vardesatter arbetsmarknadsregionernas
fortsatta utveckling. Som en vardematare aven for potentialer for arbetsplatser har en
berakning av exploateringsstudiens kontorspotential faststéllts som ett small om det
istallet for bostader i bottenplan anlaggs kontor, respektive large om 10 % av
identifierad mark skulle bebyggas med kontorshus. Dessa potentialer innebéar i
stationsomradena utmed véstra stambanan en potential om 16 500 till 42 000
arbetsplatser. En beddmning av andra mer ytkravande verksamheter skulle innebara
en lagre, men &nd3 stor, potential for arbetsplatsutveckling.

4.2.3 Fortatning i villaomradena

Med inspiration fran Kod arkitekters koncept 500K har det utdver utvecklingsbar
markpotentialen enligt small - medium - large studien, dven ett rakneexempel gjorts
for potentialen i att tilldta nya bostéder pd befintliga villatomter genom
detaljplaneférandringar i villaomrddena. For de studerade stationsomradena finns det,
forutsatt att 1 % av villadgarna kan och véljer att bygga minst en ny bostad pa sin
tomt arligen, en kapacitet om 1 500 nya boende under en 25-3rsperiod. Att anvinda
resursen skulle innebdra stor samhallsekonomisk effektivitet, eftersom infrastruktur i
form av vagar, kommunalt vatten och avlopp och energiférsérjning generellt sett
redan finns tillganglig i dessa lagen. Det finns aven en gynnsam effekt av att resurser
och initiativ for att tillskapa nya bostader inte behéver komma frdn kommun eller
fastighetsbolag, utan kan ske parallellt med 6vrig bostadsutveckling.

4.2.4 Potentialer i pendling till station och teknikutveckling

En annan viktig parameter att uppmarksamma for Skdvde, Falképing, Herrljunga och
Vargarda &r den angrénsande landsbygden. I dessa omraden kommer bilen dven
framgent att ha en central roll och funktion fér pendling. I manga fall finns inte tillgang
till effektiv kollektivtrafik in till de aktuella stationerna for vidare resor i en stérre
arbetsmarknadsregion. En éversyn av det tillgdngliga omradet 15 till 20 minuters
restid i bil fran stationerna innebar stora upptagningsomraden.

Benagenheten att byta fran privat bil till tdg bekréftas i flera av kommunerna som
uppger att invadnarna har férdelar med att resa vidare pa Vastra Stambanan, &ven om
resan startar med bil. Med kvalitéer s som lagre kostnader, att undvika bekymmer
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med att hitta parkeringsplats i storstaderna samt extra arbetstid pa tag innebar att

o . . . . . . o
manga redan idag nyttjar pendelparkeringarna for att fortsatta sina resor med tag.
Framtida teknikutveckling kommer att innebara ett flertal tjanster kopplade till
pendelparkeringen som medfér att den andelen antas 6ka. S&dana tjanster kan
inbegripa leverans av e-handel direkt till bilen eller till bilen kopplad vardebox samt
service av bil eller byte av dack. Liknande tjanster kan aven bli eftertraktade for cykel.

4.2.5 Hallbar stadsutveckling och statliga intressen i stationsnara lagen

Flera av kommunerna i studien verkar fér en utveckling som p5 sikt kan mdjliggoéra
fortatning centralt, men har i planeringsarbetet sttt p& problem med motstridiga
intressen hos Lansstyrelsen. Exempelvis har buller, jordbruksmark och kulturhistorisk
bebyggelse angetts som anledningar till att kommunerna inte fatt planera intill
stationerna angransande markomraden. Riksintressen &r indikationer pd varden som
ska tillvaratas och uppmarksammas i samhallsplaneringen, men ska ses som resurser
att ta tillvara snarare an direkta hinder fér utveckling. Att verka for en fortatning med
bostader och arbetsplatser i stationsnéra lagen &r en hdllbar stadsbyggnadsstrategi, i
det att den kan starka lokalsamhallenas respektive handels- och serviceutbud,
samtidigt som det finns potential att minska bilberoende over tid. En statlig investering
i att starka infrastrukturen langs Vastra stambanan behdver foljas upp och stérkas
genom kommunala investeringar och strategier som skapar ytterligare mervarden.

I de utpekade omradena &r det Falképing och Vargarda som har stérst antal villor
centralt. Skulle den metodik som Kod tagit fram antas i kommunerna utmed vastra
stambanan skulle en potential om 650 nya bostader och 1 400 nya boende kunna
identifieras inom 500 respektive 1 000 meter fran stationen och inom befintligt
bostadsbestand. Férdelarna med detaljplaneadndringar som skulle méjliggéra
fortatningar av detta slag &r bade i hdnseende till fértatning och mangfald da en ny
typ av boendeform uppstar i attraktiva lagen.

4.2.6 Kompletterande roller

Jarnvagstrafiken utmed Vastra stambanan enar kommunerna Skoévde, Falképing,
Herrljunga och Vargdrda som samtliga prioriterar stambanan hégt i den strategiska
planeringen. En av kommuntjanstepersonerna uttryckte det som att jarnvagen ar
kommunens “livsnerv” och att kommunen utan goda kommunikationer till sitt omland
via Vastra stambanan skulle krympa kraftigt.

Kommunerna &r mana om att arbetsmarknadsregionerna ska vaxa och utvecklas och
har komplementéra roller utmed straket. Skévde &r en tydlig regionhuvudstad for
Skaraborg och har med sina arbetstillfallen, sin befolkning och handel flera funktioner
att erbjuda grannkommunerna. Falkdping &r en kompletterande smastad med tydliga
centrumfunktioner samtidigt som det reserveras ytor for att kommunen ska kunna
utvecklas som logistiskt centrum i regionen. Herrljunga ar regionens centrala
knutpunkt med jarnvagskommunikationer at fyra hall vilket skapar en naturlig regional
motesplats. Vargarda har det ndrmaste sambandet till Géteborg och ser potential i att
kunna erbjuda storstadsregionen hojd livskvalité med férbattrade kommunikationer.
Herrljunga och Vargdrda har bada utrymmen fér kompletterande och ibland
ytkravande verksamheter. De har ambitioner om att vaxa befolkningsmassigt och
arbetsplatsmadssigt och kan med sina olika storlekar, ldgen och kommunikationer samt
markpriser, pa ett dynamiskt satt komplettera varandra i en véxande region.
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4.2.7 Skévde

Skdvde ar regionhuvudstaden i Skaraborg och har en central roll fér sitt omland. Den
strategiska planeringen &r tydligt instélld pd att vidareutveckla och stérka rollen i
regionen. Som regionhuvudstad prioriterar Skdvde tydligt arbetet for att ena de lokala
arbetsmarknadsregionerna, LA, Skévde och Boras (Vargarda tillhér Goteborg) till en
stérre och sammanhangande LA.

Aven om det finns flera intressanta kopplingar pa jarnvégen for Skdvde, &r den
prioriterade i dagslaget dubbelspdret mellan Alingsds och Géteborg. En mer stabil,
turtdt och effektiv kollektivtrafik 1angs Véstra stambanan &r central for att staden pd
sikt ska kunna utvecklas till 60 000 invdnare 2025, starka den lokala handeln, servicen
och forstora den lokala arbetsmarknadsregionen.

I Skévde bor det idag 54 133 invanare vilket innebér att kommunens malséttning &r
att véxa med 6 000 invénare de kommande 9 dren. Av kommunens invanare bor

37 600 invanare i tatorten varav néstan en tredjedel bor inom 1 000 meter frén
stationen. Trots att en relativt stor andel av befolkningen redan bor centralt i
forhallande till stationen, &r potentialerna for stationsnara fortatning goda i Skdévde.
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Figur 6 Sammanfattning av identifierad
potential i antal tillkommande boende i Skévde
for de tre scenarierna small, medium och large.

Enligt den dversiktliga GIS-analys som
beskrivits ovan, kan i alternativen small
och medium, mellan 6 000 och 25 000
nya boende tillskapas inom
stationsomradet. Det i studien prévade
hégre exploateringsalternativet /arge,
innebar en mer radikal strategi med
omlokalisering av personalextensiva
verksamhetsomraden frén de mer
stationsnara lagena, vilket inte bedéms
som realistiskt i dagslaget. Flera
industriverksamheter i nara anslutning
till stationen har anlaggningar med
hoga kapitalvarden och bedéms finnas
kvar under 6verskadlig tid, &ven om
ndgra av dessa pa sikt kan komma att
flytta till mer perifera lagen.

Om mellanalternativet, undantaget
regementets markomraden, byggs ut i
knappt 10 vaningar kan 25 000 nya
boende tillskapas inom 1 000 meter
fran stationen. Till denna siffra
framkommer det i samtal med
planerare i kommunen att det i
omradet fran 1 000 meter till 1 500
meter fran stationen finns flera storre
omraden att utveckla inom ett
tiodrsperspektiv. 1 500 meter fran
stationen &r ett avstand i Skévde som
fortfarande upplevs som centralt och
gang- och cykelvéanligt. Utifran Skdévdes
prioritering av arbetsmarknadsregionen
ar det aven intressant att
uppmarksamma en resurs om 7 000 till
21 000 nya kontorsplatser i
identifierade omrdden forutsatt att
bottenvaningar i medium-alternativet,
respektive 10 % av total mark, skulle
utvecklas for arbetsplatsdndamal.

Skdvde arbetar med flera centralt belagna planer. Det innebér att ett flertal av de
projekt och markomrdden som studien identifierat kommer att vara byggbara inom ett
par ar. Skévde kommun bedémer att kommunens infrastruktur- och fysiska planering
tillsammans med positiva indikationer om forstarkta kommunikationer pd Vastra
stambanan ytterligare kommer att 6ka intresset fér byggnation centralt. Mdjligheten
finns till byggnation &ven i fler vaningar. Intresse visas bl.a. fran marknaden att bygga

héga hus hallbart i tra.
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4.2.8 Falkdping

Falkdping ar den nast stérsta
kommunen i studien med 32 806
invanare. Befolkningsmalet justerades
nyligen och innebar en vision om att bli
38 000 invanare ar 2030. Det bor

17 500 invanare i tatorten och knappt
9000 av dessa bor inom 1 000 meter
fran stationen. Samtidigt byggs omkring
halften av alla tillkommande bostader
pd landsbygden utanfér smatatorterna,
vilket tyder p& en lokal trend om att bo
pa landet. For att starka landsbygden
finns det dven planering som syftar till
att 6ka resandet med hallbara
transporter pa jarnvégen i mindre orter
som Vartofta genom etablering av nya -
tagstationer. Analysmodellen for .' 3000
Falképing utgdr fran tva 500- 'i [SMALL]
metersomraden frén de tva utpekade
centrumplatserna Ranten och Stora
torget i sddra tatorten. Kopplingen
mellan dessa tva platser ska enligt
kommunens planering knytas tydligare
samman via Stroéget.

Invanare

Befolkningsfordelning

Exploateringspotentialen for bebyggelse
ar mellan 3000 till 14 000 tillkommande
boende beroende pd ianspraktagande
av mark och byggnadshdjder.
Kommunen ser positivt pa fortatning
kring Ranten, intill stationen, med
relativt hég och tat bebyggelse och har
genomfort ett flertal fértatningsstudier
for centrala lagen. Redan idag finns
pdgdende planer for flera av de i
fortatningsstudien utpekade omradena.
Dessutom planerar Falkdping for tva
ytterligare stérre bostadsomrdden inom ) ) ) »
1,5 till 2 kilometers radie fran stationen. Figur 7 Sammanfattning av identifierad

Y o ) potential i antal tillkommande boende i
Planerna pa bostadsbyggnation Falkdping fér de tre scenarierna small,
tillsammans med stundande etableringar ~ Medium och large.
av Hennes & Mauritz, Cervera och
Biltema, indikerar dessutom en lokal efterfragan. De lagen som av studien identifierat
som attraktiva och lampliga for hallbar stadsutveckling bér exploateringsgraden
optimeras.
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Exploateringsstudie

Falképings kommun upplever dock motsattningar mellan fértatning och Lansstyrelsens
syn pa hansynstagande till riksintressen. Konflikterna handlar framst om é&ldre
bebyggelse, fornlamningar och byggnadshéjder dar vaningsantalet pa tillkommande
bebyggelse i vissa fall begransats av lansstyrelsen. Begransningar for bebyggelsens
héjd och att nagra delar av marken snart kommer att bebyggas i en delvis lagre
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exploateringsgrad innebdr att en rimlig uppskattning av tillkommande boenden ligger
strax under /arge-alternativet och utbyggt i 6 v@ningar, vilket innebar 2 600 till 10 000
nya boende. Skulle bottenvdningar byggas ut som kontor alternativt 10 % av
identifierad mark i large-alternativet byggas med som kontorsbyggnader skulle en
potential om 8 900 till 10 300 arbetsplatser frigbras.

Falkdping har en stark identitet som smastad och tror inte pa potentialen i att fortata
pa befintliga markparkeringar intill jarnvdgen genom byggnation av mer effektiva
parkeringsformer. Det blev dock tydligt att det ytterst berodde pa en tveksamhet infor
betalningsformaga for sddana anldaggningar. Skulle marknaden vara intresserad av att
fortata och investera i centralt belagen mark ar kommunen inte principiellt mot hogre
bebyggelse eller exploateringsgrad.

Falképings kommun tror pa en framtid som logistiskt nav fér gods pd jarnvéagen.
Véstra Stambanan och Jénkdpingsbanan passerar respektive utgar fran Falképing
vilket innebér en resurs for arbetsmarknadsregionen samt fér godstransporter.
Infrastrukturplaneringen tar dven héjd fér de behov som kan uppkomma om
kommunikationerna pa jarnvég stérks, och gods frdn Europa pa sikt behover
strategiska lokaliseringar utmed jarnvagen for att omdistribueras och lagras.

Ar 2030 med forstarkt jarnvag tror kommunen att Falképing och Skévde har “vuxit
ihop”. Falképing blir till Skévde vad Mdélndal ar till Géteborg. Falképing kan
komplettera Skévde med mer smaskalig industri, korta avstand och flexibilitet. Skévde
och Falképing har da tillsammans mer &n 100 000 invanare.

4.2.9 Herrljunga

Herrljunga kommun &r med 9 486 invanare den invdnarmassigt minsta av
kommunerna i studien och har den stdrsta relativa tillvéaxtpotentialen av de studerade
kommunerna. Omkring en tredjedel av befolkningen bor inom 1 000 meter frén
stationen och i tatorten bor det totalt 4 000 personer. Enligt kommunens vision ska
invanarantalet vara 10 000 vid maldret 2020, vilket kommer att uppnds med
nuvarande tillvaxttakt. Ett nytt visionsarbete for Herrljunga 2035 ska startas upp inom
kort baserat pa en bred medborgardialog och den nya éversiktsplanen.
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Herrljunga ar den av kommunerna som
har stdrst andel obebyggda
markomraden inom 500 meter fran
tégstationen. Det &r omkring 13 % av
marken som ar bebyggd, varav 6 % av
de bebyggda markytorna ar foér
bostadsandamal. Norra sidan om
stationsbyggnaden bestar
huvudsakligen av verksamhetslokaler
och odlingsmark. Aven utanfér de 500
metrarna finns férutsattningar for att
vidare utveckla stora bostadsvolymer. I
Herrljunga har potentialen fér nya
boende inom 500 meter fran stationen
berdknats till mellan 700 och 11 800,
utifrdn exploateringsalternativen och
teoretiska byggnadshéjder om 2 till 6
vaningar. Det skulle innebara mer an
’ 700 en fordubbling av kommunens totala
SMALL] befolkning vid en exploatering med i
[ genomsnitt 6 vaningar.

Invanare

Befolkningsfordelning

Rakneexemplet visar pa& mycket stor
potential, men vittnar samtidigt om ett
"' delvis utsatt marknadslage. P& senare
e [ MEDIUM ] tid har dock d@ven privata aktorer visat
6 000 intresse for att bygga, vid sidan av det
kommunala bostadsbolaget. I nulaget
byggs det 5 vaningar héga
flerbostadshus och det planeras for
12 000 annu hoégre i centrumkarnan. Det
ARGE ] kommunala bostadsbolaget har nagra
hundratal (450) i bostadské. Bland
annat efterfrdgas enligt
kommunledningen sma hyresrétter for
de anstéllda pa den lokala industrin.
Herrljunga domineras i nulaget av
villabebyggelse, vilket innebar att

Figur 8 Sammanfattning av identifierad nybyggnation av bostadsrétter skulle

potential i antal tillkommande boende i kunna initiera gynnsamma flyttkedjor.
Herrljunga fér de tre scenarierna small,

medium och large.
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Exploateringsstudie

Installningen till att bygga tatt i
centrala lagen &r positiv fran
kommunens sida, och det finns stark tilltro till tatortens strategiska lage i
skarningspunkten mellan véstra stambanan och Alvsborgsbanan med tagférbindelser
vidare mot Mariestad (1 h 40 min), Vanersborg/Uddevalla (48 min/1h 15 min) och
Bords (44 min). Det finns stor potential att effektivisera dessa kommunikationer och
skapa en battre integrerad arbetsmarknadsregion. Ett dilemma som Herrljunga lyfter
for ortens utveckling &r bankernas restriktioner for att 1dna ut kapital for
bostadsproduktion. Skulle kommunikationerna, i synnerhet till Goteborg starkas,
bedémer kommunen att den 6vre grénsen for lan skulle héjas avsevart och
exploateringsmdéjligheterna i Herrljunga 6ka kraftigt.
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En bedémning av potentialen for kontorslokaler har i maxalternativet visat pd 7 000
arbetsplatser forutsatt att 10 % av marken bebyggs i 4 v@ningar. Skulle
bottenv@ningarna enligt maxalternativet fér nya bostader istallet nyttjas for kontor,
skulle det innebédra 4 500 platser. Kommunens ambition ar att vara en regional
motesplats och kunna erbjuda lokaler och service for detta.

4,2.10 Vargarda

Vvargarda &r befolkningsmaéssigt tredje storst av de fyra kommunerna, och har den
stérsta andelen boende inom 1 000 meter fran stationen sett till kommunens totala
befolkning (40 %). I Vargdrda kommun bor det idag 11 295 personer varav knappt
halften, 5 500 personer, bor i den stérsta tatorten. Ett dverslag for omradet 500 meter
fran stationen visar pa stora potentialer.

Kommunens vision, strategiska planeringsunderlag och planberedskap anger en
ambition om att véxa till 13 000 invanare till 2027 och att en koncentration av handel
och service i forsta hand ska centreras till centrum, men att gdng- och cykelavstand
aven prioriteras till grundlaggande offentlig service utanfor tatorten.
Planeringsunderlaget visar sdledes pd en ambition om att bygga mer héllbart. I
pagaende planering uppvisas dven en forstaelse for att de idag undernyttjande centralt
belagna platserna kommer att utgdra en resurs nu och framgent nar hégre och tatare
bebyggelsestrukturer har vunnit acceptans lokalt.

I studien av utvecklingspotential i ndromradet till stationen i Vargarda framkommer
det ett utrymme for mellan 600 och 7 000 nya boende, beroende pa vilka
markomraden som tas i ansprak och hur hégt man &r villig att bygga. Under samtal
med kommunen framkommer det att bebyggelsehéjder p& mellan 3 till 5 vaningar
redan byggs, och att pagaende planeringsunderlag som har vunnit politisk acceptans
pratar om stationsomradet och centrumké&rnan som en viktig fortatningsresurs for att
pa sikt utvecklas till en smastad med grundldggande service och handelsutbud.
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Utifr&n diskussionerna framkommer det
att riksintressen och strandskydd delvis
kan satta begransningar pa exploatering
i nagra av de utpekade omradena i
studien. Det kan dock anses rimligt med
en fortatning motsvarande
mediumalternativet, vilket innebar att
en fordubbling av antalet boende inom
1 000 meter frén stationen kan uppnas
redan inom 500 meters avstand. Skulle
man istallet fér att bygga bostader i
bottenvaningarna utforma dessa till
kontor, moéjliggdrs en kapacitet om
1 800 kontorsplatser. Inom 1 000 meter
fran stationen pagdr och planeras det for
ett drygt 10-tal planer: fr&n mindre
lucktomter till stora projekt med upp
emot 1 000 nya bostader. Det innebar

i 600 att kommunen inom en snar framtid

[ SMALL] kommer att ha en god planberedskap for

att starka karnan.

Invanare

Befolkningsfordelning

Sammantaget ser kommunen positivt pa
> att utveckla stationsomradet och det
! [ MEDIUM ] finns en flexibilitet att dra nytta av om
en kvalitetshéjning skulle bli aktuell fér
' 3 000 vastra stambanan inom en nara framtid.
Det &r d3, utifrdn tidigare resonemang
om bostadspriser, rimligt att anta att en
7 000 starkt efterfrdgan kommer att
mojliggéra en relativt snabb utveckling

[ LARGE ] intill stationsomradet.

"

A1

Figur 9 Sammanfattning av identifierad
potential i antal tillkommande boende i
V8rg8rda fér de tre scenarierna small, medium
och large.

Exploateringsstudie

Datum: 2017-08-17 Sida 24 (25)



5 Slutsats

Utifran den gjorda analysen av fortatningspotentialen i de fyra kommunerna Vargarda,
Herrljunga, Falkdping och Skdvde samt de workshops som genomforts i respektive
kommun kan féljande slutsatser dras:

e Det finns en stor vilja till fértatning i stationsndra ldagen i alla fyra kommuner.

e Vastra stambanan &r ett prioriterat strdk och beskrivs som avgérande for
kommunernas fortsatta tillvaxt. Battre punktlighet och hégre turtathet
efterfragas av samtliga.

e En utbyggnad av nytt dubbelspar Géteborg - Alingsas kan skapa stora
bostadsnyttor. Totalt har en potential fér 23 000 nya bostader identifierats i ett
omrade med en radie pa 500 - 1000 meter frén respektive jarnvagsstation.
Dessa nyttor beddms som realiserbara i nartid, fére 2030.

e Jamfort med Sverigeférhandlingens inledande mal om 100 000 nya bostader
kan en satsning pa ett nytt dubbelspar generera 23 % av bostéderna till en
kostnad fér utbyggd infrastruktur som endast uppgar till 6 % av investeringen
for ett nytt hoghastighetsnat.

e Ett nytt dubbelspdr Goteborg - Alingsas skulle bidra till 6kad regionférstoring
som en féljd av effektivare och palitligare kommunikationer.

o For fjarrtdgstrafiken skulle ett nytt dubbelspdr kunna innebéra en
restidsférkortning med uppemot 15 minuter pa stridckan Stockholm - Géteborg
jamfort med idag.

e Aven godstrafiken gynnas av en kapacitetshdjning av Véstra stambanan, vilket
skulle skapa naringslivs- och arbetsmarknadsnyttor pd nationell niva.

6 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet kan den dversiktliga analys som gjorts har férdjupas. Scenarier
for regional utveckling med utbyggd tagtrafik och vésentligt stérre befolkning néara
stationerna genererar kraftiga dynamiska samhallseffekter. Dessa kan modelleras och
berdknas. Pa sa sitt kan argumentationen for ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och
Alingsas stérkas ytterligare med hjalp av kvantifierade nyttor.

Det geografiska omréde om studerats skulle ocksd kunna utékas till exempelvis 1 500
- 2 000 meter fran respektive jarnvagsstation for att utdka potentialen fér bostéder
inom ett omrade med god tillgénglighet till jarnvdgen med gang eller cykel.

Perspektivet kan dven breddas till att omfatta landsbygden i titorternas naromrade.
Hur skulle landsbygden och dess boendemiljéer kunna starkas av en utbyggd
infrastruktur och foérbattrade pendlingsmdjligheter?

I denna utredning har endast fyra kommuner ldngs Véstra stambanan ingdtt. En
naturlig fortsattning ar att aven undersodka fértatningspotentialen i kommunerna langs
banan mellan Géteborg och Alingsas.
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