Samlad effektbedémning v 1.17

Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt iy
Skede: E] angett \T’ TRAFI KV ER KET
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkénd Samlad Effektbed('jmning

Flerspar Goteborg - Allingsas, Objekt-id

b

Vald utredningskorridor

‘Bjorbahalm

Olofsered
5w

v

Slatthult

Uordas

Nulége och brister:

Véstra stambanan ar ett nyckelstrak for gods- och persontransporter med stor nationell betydelse.
Kapacitetsutnyttjandet p& Vastra stambanan ar idag mycket hogt och en uttkning av trafiken ar inte majlig utan
stora kvalitetsforsamringar for befintlig trafik. Stdrst ar belastningen pa strackan Géteborg — Alingsas. 2015
genomférde Trafikverket en atgardsvalsstudie for Vastra stambanan genom Vastra Gotaland. Dar drogs
slutsatsen att ett nytt dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas bor byggas for att na de langsiktiga

1. Beskrivning av atgarden

transportmalen.

Banlangd: 45 km

Banstandard: Dubbelspéar

Bantrafik: 70 godstag och 234 persontag godstag per vardagsmedeldygn 2040
Banflode: 9,7 miljoner ton 2040 och 13,5 miljoner resenarer 2040.

Atgéardens syfte:

Atgarden syftar till att méjliggéra en kraftig utékning av tagtrafiken samt skapa ett mer robust jarnvagssystem med
forbattrade restider och punktlighet. En sadan forstarkning av Vastra stambanan skulle avsevart forbattra
pendlingsmdjligheterna langs Vastra Stambanan vilket forvéntas skapa underlag for 6kad tillvaxt och bostadsbyggande i
kommunerna langs jarnvagen, sarskilt i nara anslutning till stationerna.

Forslag till atgard: Kostnaden ar 12102,2 mnkr i prisnivad 2015-06.

Nybyggnation av ett ytterligare dubbelspar i ny strackning Alingsas — Goteborg. Jarnvagskorridoren galler cirka
fyra mil jarnvag genom tre kommuner och passerar omradet norr om sjon Aspen med anslutningspunkter vid
Savenas och Alingsas till Vastra Stambanan.

Banlangd: 40 km

Banstandard: Dubbelspar i ny strackning parallelt med befintligt dubbelspar

Bantrafik: 80 godstag och 334 persontag godstag per vardagsmedeldygn 2040
Banfldde: 11,1 miljoner ton 2040 (nyttjar fortfarande befintlig strackning). 21,1 miljoner

resenarer uppdelat pa ny och befintlig strackning.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning Sidalav 20 SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

Tabell 2 Samhéallsekonomisk analys - sammanfattning

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Berédknade effekter

Ej berédknade effekter

Nuvéarde (mnkr) Beddmning

Kortfattad beskrivning och bedémning

Resenarer 14443] Forsumbart

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Godstransporter 3405 Positivt

Trots klart 6kad kapacitet och mgjlighet for viss
godstrafik att nyttja &ven ny stréckning har inga
tidsvinster for godset beréknats. Detta ar
konservativt och tidsvisnter for godset kommer
att finnas, fast klart mindre &n for delar av
persontrafiken.

Persontransp.ftg -] Forsumbart

Biljettintakterna for persontrafiken antags
motsvara marginalkostnaden for 6kad trafik
enligt ASEK 4.1.5 Véardering av
producentdverskott pa tranportmarknader.

Trafiksakerhet 1346 Positivt

En betydande del av trafiksakerhetseffekten av
overflyttning fran vag till jarnvag bedéms ej
fangas i den samhéllsekonomiska kalkylen.

Detta eftersom kalkylvardet i asek 6.1, tabell 9.7
Genomesnittlig marginalkostnad for olyckor i
kr/fkm, som enligt aseks rekommnedationer
anvants i den samhéllsekonomiska kalkylen,

beddms underskatta verkligt varde for
Trafiksékerheten.

Klimat 1744 Negativt

Sjalva byggandet av den nya jarnvagen innebar
betydande utslapp av klimatgaser. Storleken pa
detta &r inte bedomt, men vanligtvis
kompenseras detta mer &n val av
overflyttningen av trafik frn vag till jarnvag nar
projektet star klart.

Halsa 283 Positivt

2. Samhéllsekonomisk analys

Bullerstérningarna vantas minska. Béttre
tillgang till kollektivtrafik leder till mer fysisk
aktivitet nar personer ror sig till och fran
stationer istéllet for att ta bilen dorr till dorr.

Landskap

Negativt

Intr&ng i landskapsmiljéer ar oundvikliga nar en
ny jarnvagskorridor etableras.

Drift och underhall |i -540] Forsumbart

Effekten fangas i den samhallsekonomiska
kalkylen

Ovrigt -332 Positivt

Stdrre och tatare marknader mojliggor
stordriftsférdelar och hdgre produktivitet.
Battre matchning pa arbetsmarknaden.

Samhallsekonomisk

. . -18 106
investeringskostnad

Nettonuvérde Sammanvagning av ej varderbara effekter

2243 Positivt

Nettonu-
vardeskvot

Netto-nuvéarde|Kvalitetsbeddmning

Huvudanalys 0 2243

KA CO2 3,50 kr/kg - -

KA hogre invkostnad <0 -3188 Persontrafikprognosen for UA innehéller osakerheter.

KA Trafiktillvaxt 0% - - Motivering till samhéallsekonomisk I6nsamhet
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett
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KA Trafiktillvaxt +50%

Klimatscenario

KA Trafiktillvaxt -12%

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Atgarden beréknas vara samhélisekonomiskt Ionsam och de
ej beréknade effekterna bidrar till ytterligare starkt
samhaéllsekonomisk lénsamhet.

Ej angett - -
Sammanvagd Samhéllsekonomisk [6nsamhet Lonsam
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Lokalt/ Atgéards-
R . Regionalt/ . specifik s&
Zgrc;iltnlngs- Kon Nationellt/l |Lan Kommun N;‘:ler:]ngs- Trafikslag A:ﬂers- som tex
P nter- 9 grupp inkomst-
nationellt grupp
n
%‘ Partille, Fardiga
c Storst nytta/ Kvinnor: . Vastra Lerum, industriprod o . N
S liordel ©5%)  |R€9OMA lGstaland  [Alingsas,  |ukter, Spar Neutralt 1 &j bedomt
CC” Vargarda  |tjanster
£
S (storst) negativ
= 9 Ej relevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant |Ejrelevant Ej relevant |Ej beddmt
0 nytta/ nackdel
LL
™

Kommentar till férdelningstabellen

Kvinnor svarar for en storre andel av tagresandet och bedéms darmed fa storst del av persontrafiknyttorna.
Atgarden innebér att regionen knyts ihop och stérks, framst gynnas kommuner i strdket som direkt berérs.
Tjanstesektorn gynnas i hdg grad av den forbattrade tillgangligheten i straket. Dartill bedoms industrin fa stor
nytta av atgarden, eftersom transporter av fardiga industriprodukter utgér en stor del av godstransporterna pa
Véstra stambanan.
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till
FUNKTIONSMALET

Tillforlitlighet Positivt bidrag
Medborgarnas resor = —
Tryggt & bekvamt Positivt bidrag
. . Tillforlitlighet Positivt bidrag
Naringslivets transporter - ———
Nojdhet & kvalitet Positivt bidrag
Pendling Positivt bidrag

Tillganglighet regionalt/ lander

Tillgénglighet storstad

Positivt bidrag

Interregionalt

Positivt bidrag

Jamstalldhet

Jamstalldhet transport

Positivt bidrag

Lika mojlighet Ej bedomt
Funktionshindrade Kollektivtrafiknatet Positivt bidrag
Barn och unga Skolvag Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang och cykel

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel

Positivt bidrag

Bidrag till
HANSYNSMALET

Mangd person- och lastbilstrafik

Positivt bidrag

Klimat Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Méanniskors halsa Positivt&Negativt
Befolkning Positivt bidrag

Halsa Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Ej bedomt
Landskap Negativt bidrag

L Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Ej bedomt
Forn- och Kulturlamningar, Annat Positivi&Negativt

kulturarv, Bebyggelse

Trafiksakerhet

Doda & svart skadade

Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

4. Transportpolitisk malanalys

Overvégande positiva effekter. Inga identifierade malkonflikter inom funktionsmalet utan positiva eller
forsumbara effekter. Inom hansynsmalet finns méalkonflikter dar klimatpaverkan fran trafiken minskar men bygget
innebar utslapp av klimatgaser och ny jarnvag innebar intrang i landskapsmiljoer. Buller minskar fér boende,
men Okar i ndgra nu relativt ostorda miljoer. Projektet innebar nyttor for manniskors halsa och trafiksakerhet.

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Bidrag till en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Atgérden beraknas vara samhallsekonomiskt Idnsam och de ej beraknade effekterna bidrar till ytterligare stérkt
samhallsekonomisk ldnsamhet.

Projektet ligger val i linje med nationella och regionala miljé- och klimatmal och har stor potential till minskad
klimatpaverkan. Atgarden ger stérre méjlighet till hallbart resande med I&g klimatpaverkan for befintliga och
tillkommande invanare. CO,-vinsten av 6verflyttningen av gods och persontrafik fran vag till jarnvag berdknas
uppga till cirka 57 000 ton CO, &rligen. Atgarder kravs dock for att begrénsa negativ paverkan pa naturvérden
och ekologiska samspel (barriareffekter).

Atgérden beraknas med angivna férutsattningar innebara god samhallsekonomisk Iénsamhet. Nyttorna kommer
fran minskade res- och forseningstider, regionforstoring och 6kade majligheter att transportera gods pa en
jarnvag med hogre kapacitet som ger mindre stérningar och fler bra tidslagen.

Méjligheten att resa kollektivt stérks, vilket bidrar till social hallbarhet. Atgéarden innebéar att Géteborgsregionen
forstoras och att ett storre omland kan dra nytta av storstaden Goéteborgs mojligheter.
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Samlad effektbedémning v 1.17

Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

s ; iy
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt T
Skede: Ej angett \ TRAFIKVERKET
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkénd Samlad Effektbeddmning

1. Beskrivning av atgéarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Lan Véstra Gotaland
Trafikslag Jarnvag
Typ av planlaggning Ej angett

Om samlad effektbedémning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgdra ett stod for planering, beslut och uppfdljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetért och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Fordelningsanalys: hur fordelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulage och brister

Véstra stambanan ar ett nyckelstrak for gods- och persontransporter med stor nationell betydelse.
Kapacitetsutnyttjandet pa Vastra stambanan ar idag mycket hogt och en utékning av trafiken ar inte majlig utan stora
kvalitetsférsamringar for befintlig trafik. Storst &r belastningen pa strackan Goéteborg — Alingsas. 2015 genomforde
Trafikverket en atgardsvalsstudie for Vastra stambanan genom Vastra Gétaland. Dar drogs slutsatsen att ett nytt
dubbelspar mellan Géteborg och Alingsas bor byggas for att na de langsiktiga transportmalen.

Banlangd: 45 km

Banstandard: Dubbelspar

Bantrafik: 70 godstag och 234 persontag godstag per vardagsmedeldygn 2040
Banflode: 9,7 miljoner ton 2040 och 13,5 miljoner resenérer 2040.

Syfte

Atgarden syftar till att méjliggéra en kraftig utdkning av tagtrafiken samt skapa ett mer robust jarnvagssystem med
forbattrade restider och punktlighet. En sddan forstarkning av Vastra stambanan skulle avsevart férbattra
pendlingsmdjligheterna langs Véastra Stambanan vilket férvantas skapa underlag for 6kad tillvaxt och bostadsbyggande i
kommunerna langs jarnvagen, sarskilt i ndra anslutning till stationerna.

Hogre turtathet och kortare restider med tag bidrar aven till 6kad regionforstoring och en battre koppling mellan de
nuvarande arbetsmarknadsregionerna i Vastra Goétaland. Ett nytt dubbelspar mellan Goteborg och Alingsas skulle
mojliggéra en betydande 6kning av godstrafiken pa Vastra stambanan, bade i hog- och lagtrafik.
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

Forslag till atgard

Nybyggnation av ett ytterligare dubbelspar i ny strackning Alingsas — Goteborg. Jarnvagskorridoren galler cirka fyra mil
jarnvag genom tre kommuner och passerar omradet norr om sjon Aspen med anslutningspunkter vid Savenas och
Alingsas till Vastra Stambanan.

Banlangd:

Banstandard:

Bantrafik:

Banflode:

40 km

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbeddmning

Dubbelspar i ny strackning parallelt med befintligt dubbelspar

80 godstag och 334 persontag godstag per vardagsmedeldygn 2040

11,1 miljoner ton 2040 (nyttjar fortfarande befintlig strackning). 21,1 miljoner resenarer
uppdelat p& ny och befintlig strackning.

Atgardskostnad

Kostnadskalkyl

Senaste rev Standarda Totalkostnad omréknad
Prisniva oy Totalkostnad ) till prisniva 2015-06

datum (AAAA-MM) Berédkningsmetod (mke) vvikelse

(AAMMDD) (mkr)

2018-06-12 2018-04 Underlagskalkyl 13100,0 Ej angett [12102,2

Se aven Bilaga 2

Planeringslage

Indikativ lokaliseringsutredning

Ovrigt

Ovrigt
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkéand

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

2. Samhéllsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhéallsekonomisk kalkyl

Prognos godstrafik - huvudanalys Projektspecifik
Avvikelse fran prognos godstrafik Ej relevant
ASEK-version ASEK 6.1

Avvikelse fran ASEK Ja

Prisniva for kalkylvarden 2014-medel
Kalkylrénta % 3,5%

Prognosar 1 2040
Diskonteringsar 2020

Oppningsar 2020
Utférandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 7

Kalkylperiod fran startar for effekter 60

Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Handkalkyl i excel
Datum fér samhéllsekonomisk kalkyl 20180703
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,67% JA, 3,65% UA
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040 0,93%
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040 1,49% JA, 1,71% UA
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040 1,28%

Kommentar

Skillnaden i trafik mellan UA och JA styrs av tillvaxttalen for jarnvéag. Avseende persontrafik antas halva skillnaden i trafik mellan UA och JA infalla

Oppningsaret 2020. Tillvéaxt persontrafik pa jarnvag i UA 2020-2040: 3,65%

Tabell 2.2 Nyckeltal samhéallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk Netto-
investerings- nuvarde* |NNK-idu™
kostnad inkl (mnkr)
skattefaktor (mnkr)
Huvudanalys 18 106 2243 0
Ej angett — —

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvérdet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu &r lika med nettonuvérdet dividerat med summan av den samhallsekonomiska investeringskostnaden och nuvéardet av nettoférandringen av

drift- och underhéliskostnader for infrastrukturhallaren.
Kommentar

Ej angett
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt
Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkéand

Tabell 2.3 Samhéllsekonomisk analys

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbedémning

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Effekter som varderats monetért och Effekter som inte ingéar i berdkningen av nettonuvarde men som
som ingér i berakning av nettonuvéarde ingar i den sammanvagda bedémningen
Berord/ e T T el Ex pé drlig effekt| Nuvarde Ng\\//zrrt_je Samman-
paverkad av 9 0 for prognosar 1 | detaljerat e Bedémning vagd Kortfattad beskrivning
kortfattad beskrivning siktligt L
effekt (mnkr) ) bedémning
2040
Restid - total 212 | mnkr/ar| 5201 -
o
W
.EE Effekten f& id
P 14443 Férsumbart ekten fangas | den
1(10_1 samhallsekonomiska kalkylen
i . .
r |Forseningar och 2506 |mnkr/ar| 6451 -
trafikstdrningar
o OKad turtathet (minskade 112,2 | mnkr/ar 2792 )
w turintervall)
|_
¥
i o |
| & |rransportid jamvag 689 |mnkiar| -1466 Positivt: Beskriv Trots iart 6kad kapacitet och
= E effekten i ord mojlighet for viss godstrafik att
z o nyttja &ven ny stréackning har
= . o o
4 e ) . inga tidsvinster for godset
L z Fo;_sl‘(en_l_ng_ar och 10,7 | mnkrar 275 3405 N Positivt beraknats. Detta &r konservativt
o o |trafikstorningar och tidsvisnter for godset
= [ i
) kommer att finnas, fast klart
e . .
O |Kostnad fér godskoparen - . mindre &n for delar av
O Jag, bat, flyg 162,5 | mnkr/ar 4596 - persontrafiken.
8 Biljettintékterna for
0 O |Biljettintékterna for persontrafiken antags motsvara
§ ,‘E persontrafiken antags marginalkostnaden for 6kad
£ W Imotsvara - - - - - Férsumbart [trafik enligt ASEK 4.1.5
% 8 marginalkostnaden for 6kad Véardering av
0 F |trafik producentdverskott pa
% tranportmarknader.
o
En betydande del av
trafiksékerhetseffekten av
& overflyttning fran véag till jarnvag
= bedoms ej fAngas i den
I samhallsekonomiska kalkylen.
E Detta eftersom kalkylvardet i
'ﬁ Trafiksakerhet-totalt 65,0 mnkr/ar 1 346 1346 B Beskrlv Positivt asek 6.1, Fat_)ell 9.7 .
< effekten i ord Genomsnittlig marginalkostnad
Q for olyckor i kr/fkm, som enligt
T aseks rekommnedationer
= anvants i den
[ samhéllsekonomiska kalkylen,
beddms underskatta verkligt
varde for Trafiksdkerheten.
) ) ) _ Sjalva byggandet av den nya
Byggandet av ny Ej Ej Ej Negativt: Byggandet jarmvagen innebér betydande
infrastruktur angett | angett | beréknat av ny infrastruktur utslapp av klimatgaser.
= Storleken pa detta ar inte
2 = 1744 Negativt bedémt, men vanligtvis
I v ) ) o kompenseras detta mer &n val
< Minskat utslapp av koldioxid 878 |mnki/ar| 1744 ) av dverflyttningen av trafik fran
iy fran trafik vag till jarnvag nar projektet
i star klart.
<
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt
Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkéand

& TRAFIKVERKET

Samlad Effektbeddémning

2
5 Manniskors hélsa - buller Ej Ej Ej RESITRLEES G117 ;
E |=% angett | angett | beraknat effekten i ord Bullerstdrningarna vantas
S |x< minska. Battre tillgang till
< % Manniskors hélsa - fysisk Ej Ej Ej 283 Positivt: Beskriv Positivt kollektivtrafik leder till mer
9 2 |aktivitet angett | angett | beraknat effekten i ord fysisk aktivitet nar personer rér
< = sig till och fran stationer istéllet
T:= o for att ta bilen dorr till dorr.
Luft 13,8 | mnkr/ar 283 -
O Q4 llandskap: skala, struktur, Ej Ej Ej Negativt: Beskriv . Intrang |‘|and§lkapsmlljoer ar
ZzZ<]|. R . - . Negativt  |oundvikliga nar en ny
< X |Jvissuell karaktér angett | angett | beraknat effekten i ord e h
3 jarnvagskorridor etableras.
[od
lr'_J Stordriftsférdelar/produktivit Ej Ej Ej Positivt: Beskriv
ﬁ et angett | angett | beraknat effekten i ord Stérre och tatare marknader
m mojliggor stordriftsfordelar och
o hogre produktivitet. Béattre
< |. . Ej Ej Ej Positivt; Beskriv gre produtivitet.
Z |Battre matchning . . " matchning pa
o angett | angett | beraknat -332 effekten i ord Positivt «
i arbetsmarknaden. Effekterna ar
; . . till stor del regionala men
ﬁ Drift, underhall qm“rd beddéms ocksa vara positiva pa
o |reinvesteringartill folid av -16,3 | mnkr/ar| -332 - nationell niva.
z |okad trafik och 6verflyttning
:5 frén vég till jarnvag
)
q0&
4 Z2 A7
<¥zn
TS0
R4 _Z . I ATCTIAT . : q 2 .
a8 _5 Drift och 9nde_rhall till foljd 20,9 | mnkr/ar 540 540 Forsumb_art. Beskriv T Eﬁekt?n fangas |_den
% ; <D( o [av ny anlaggning effekten i ord samhallsekonomiska kalkylen
=22
FEG
x I O
agx
¥ O
é) g % < [Effekten prognosar 1 avser
< Wi annuitetsberaknad s )
g % 5 8 samhallsekonomisk mnkr/dr) 18 106 18106
< x g investeringskostnad
w =z 0
SAMMANVAGNING
" AV EJ L
NETTONUVARDE 2 243 VARDERBARA Positivt
EFFEKTER
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Persontrafikprognosen for UA innehdller oséakerheter. Effekter som inte varderats monetart bedéms vara évervagande
positiva och férsumbara.
Slutligt beddmd sammanvagd lénsamhet
Tabell 2.4
Slutligt beddmd sammanvéagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvéagning bedémd av: Uppréttaren
Motivering:
Atgérden beraknas vara samhéllsekonomiskt lénsam och de ej beréknade effekterna bidrar till ytterligare starkt samhéllsekonomisk
I6nsamhet.
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt o

person: prol 1y TRAFIKVERKET
Skede: Ej angett N
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbedbmning

3. Fordelningsanalys
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt Oy

tperson: prol s TRAFIKVERKET
Skede: Ej angett e
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbedt‘jmning

Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

(storsta)
) . Storsta Nast storsta [negativa o
Fordelningsaspekt nytta/ fordel |nyttal fordel |nyttal Motivering
nackdel

Delanalys kon: Kvinnor:

e | .
tillganglighet persontrafik |(55%) Man: (45%)  |Ej relevant  Ej angett

Lokalt/regionalt/

nationellt/ internationellt Regionalt Nationellt Ej relevant  |Ej angett
Lan Vastra Ej bedomt Ej relevant  |Ej angett
Gotaland ! ! jang
Partille, Herrljunga,
Lerum, Falképing, . .
Kommun Alingsés, Skovde, Ej relevant  |Ej angett
Vargarda Goteborg
Fardiga
Naringsgren industri- Ej bedomt Ej relevant |Ej angett
produkter,
tjanster
Trafikslag Spar Gods-jarnvag |Ej relevant  |Ej angett
Aldersgrupp Neutralt Ej bedomt Ej relevant |Ej angett

Atgardsspecifik

fordelningsaspekt Ej beddmt Ej beddmt Ej beddmt Ej angett

Patrik Lundberg AF, Maria Lundberg AF

Kommentar:

Kvinnor svarar fér en storre andel av tdgresandet och bedéms darmed f4 stérst del av persontrafiknyttorna. Atgarden
innebar att regionen knyts ihop och starks, framst gynnas kommuner i strdket som direkt berors. Tjanstesektorn
gynnas i hog grad av den forbattrade tillgangligheten i straket. Dartill bedoms industrin fa stor nytta av atgarden,
eftersom transporter av fardiga industriprodukter utgér en stor del av godstransporterna pa Vastra stambanan.

Foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt iy
Skede: EJ angett \T’ TRAFI KV ER KET
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkénd Samlad Effektbeddmning

4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsorjning

Projektet ligger vél i linje med nationella och regionala miljé- och klimatmal och har stor potential till minskad
klimatp&verkan. Atgarden ger stérre méjlighet till hallbart resande med 1&g klimatp&verkan for befintliga och tillkommande
invanare. CO,-vinsten av éverflyttningen av gods och persontrafik fran vag till jarnvag beréaknas uppga till cirka 57 000
ton CO; arligen. Atgérder kravs dock for att begréansa negativ paverkan p& naturvéarden och ekologiska samspel
(barriareffekter).

Fokus pa hdg nyttjandegrad av jarnvagen ger mest positiv klimateffekt — synergieffekter med dvriga samhallsnyttor

Ekonomisk héallbarhet

Atgarden beraknas med angivna férutsattningar innebéra god samhallsekonomisk I6nsamhet. Nyttorna kommer frén
minskade res- och férseningstider, regionférstoring och 6kade méjligheter att transportera gods pa en jarnvag med hogre
kapacitet som ger mindre storningar och fler bra tidslagen.

Social héllbarhet

Méjligheten att resa kollektivt stérks, vilket bidrar till social hallbarhet. Atgéarden innebér att Géteborgsregionen forstoras
och att ett stérre omland kan dra nytta av storstaden Goteborgs méjligheter.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Ekologisk hallbarhet: Naemi Gunlycke och Therese Wernstedt

Beddmning av bidrag till transportpolitisk maluppfyllelse
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Beddmning och motivering

Funktionsmalet

Tillforlitlighet

Medborgarnas resor.
Medborgarnas resor forbattras

Positivt bidrag: Nytt dubbelspar ger 6kad kapacitet och
minskade storningar av trafiken

genom okad tillforlitlighet,
trygghet och bekvamlighet.

Trygghet & bekvamlighet

Positivt bidrag: Okad turtithet underlattar pendlandet

Positivt bidrag: Nytt dubbelspar ger 6kad kapacitet och

Tillganglighet regionalt och

Tillforlitligh ’ . :
L . Hiforlitlighet minskade storningar av trafiken
Néaringslivets transporter.
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella
konkurrenskraften. L . o .
. Positivt bidrag: Sékrare transporter och mdjlighet att fa battre
Kvalitet S
tidslagen
Pendling Positivt bidrag: Kortare pendlingstider och fler avgangar

mellan lander.
Tillgangligheten forbattras inom
och mellan regioner samt
mellan Sverige och andra

Tillganglighet storstad

Positivt bidrag: Regionen kring Goéteborg forstoras tack
vare fler och snabbare tagresor

lander.

Tillganglighet till interregionala resmal

Positivt bidrag: Bland annat resorna i straket Stockholm
Goteborg forbattras

sina liv (valmagjlighet)
Jamstalldhet. Arbetsformerna,

Jamstalldhet - lika mdjlighet att utforma

Positivt bidrag: Nagot fler kvinnor nyttjar tdg och ges
forbattrade resmojligheter

genomfdrandet och resultaten
av transportpolitiken medverkar

t|“ ett Jamsta”t Samhé”e. lea péverkansmf)jlighet

Ej bedomt

Funktionshindrade.
Transportsystemet utformas sa
att det ar anvandbart for
personer med
funktionsnedséattning.

funktionshindrade

Kollektivtrafiknatets anvandbarhet for

Positivt bidrag: Nya anlaggningar bedéms bli mer
tillgéanglighetsanpassade
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Barn & unga. Barns
mojligheter att sjalva pa ett
sakert satt anvanda
transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

Skolvag - ga eller cykla pa egen hand

Inget bidrag

Kollektivtrafik, gang & cykel.
Forutsattningarna for att véalja
kollektivtrafik, gng och cykel
forbattras.

Andel gang- & cykelresor av totala
kortvaga

Positivt bidrag: Tagpendling 6kar fysisk rorighet till och fran
stationer jamfort med bilresor

Andel kollektivtrafik av alla resor
(exklusive gang och cykel)

Positivt bidrag: Overflytt fran bil till tag

Klimat. Transportsektorn
bidrar till miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan nas
genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett brutet
beroende av fossila branslen.
Ar 2030 bor Sverige ha en
fordonsflotta som &r oberoende
av fossila branslen.

Bakgrund till
beddémningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
energieffektivisering och
begrénsad klimatpaverkan”,
2014:137.

Paverkan pa mangden
fordonskilometer for energiintensiva

Positivt bidrag: Overflytt av resenérer och gods fran vag till

trafikslag sdsom personbil, lasthil och jarnvag

flyg

Paverkan pa energianvandning per .
Inget bidrag

fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid
byggande, drift och underhall av
infrastruktur

Negativt bidrag: Det kravs mycket energi for att bygga och
underhalla ny infrastruktur.

Manniskors halsa

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hdgre an riktvarden for
buller

Positivt bidrag: Stor del av tagtrafiken leds om dér farre stors.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill sdga bullernivaer
hdgre &n 10 dBA over riktvardena

Positivt bidrag: Stor del av tagtrafiken leds om dér farre stors.

Betydelse for forekomst av omraden
med hdg ljudmiljokvalitet

Negativt bidrag: Stor del av tagtrafiken leds till omrdden med
fa storningar idag.
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt o

tperson: prol 1y TRAFIKVERKET
Skede: Ej angett N
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbed'c')mning

Positivt bidrag: Tagpendling okar fysisk rorlighet till och fran

Fysisk aktivitet i transportsystemet ; o )
4 porsy stationer jamfoért med bilresor
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

& TRAFIKVERKET
Samlad Effektbedémning

Barns, funktionshindrades och aldres
méjlighet att pa egen hand ta sig fram

Positivt bidrag: Okade kollektivirafikresemojligheter och

Landskap

TMALL 0370 v 2.0 Samlad effektbedémning

o S a modernare stationslésningar
c till sina mal
c
=
Hélsa. o
(3]
Transportsektorn @  |Tillgangligheten med kollektivtrafik till
bidrar till att dvriga fots och med cykel till utbud och Positivt bidrag: Klart forbattrad tagtillganglighet
miljokvalitetsmal aktiviteter
nas och till minskad
ohélsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska Transportsystemets totala emissioner
delmal dar av kvéaveoxider (NOx) och partiklar Positivt bidrag: Trafik flyttas fran vag till jarnvag
transportsystemets (PM10)
utveckling ar av stor
betydelse for
m('jjligheterrza att na Halter av kvavedioxid (NO2) och
uppsatta mal. inandningsbara partiklar (PM10), i
§ tatorter med atgardsprogram for Positivt bidrag: Goéteborg ev flera
= miljokvalitetsnormer, samt i tétorter dar
Ovre utvarderings-troskeln dverskrids
Antalet personer exponerade for halter .
Sver MKN Inget bidrag
(5 Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidra
E dricksvattenforsorjningsperspektiv g g
Betydelse for fororenade omraden Positivt bidrag: Sanering av fororenade omraden
Betydelse for skyddsvarda omraden Negativt bidrag: Ny jarnvag paverkar skyddsvarda omraden
=
g Betydelse fér bakgrundshalt metaller Ej bedomt
Betydelse for bakgrundshalt sulfidjordar Ej bedomt
Betydelse for skyddsvarda omraden . .
under driftskede Ej bedomt
o Betydelse for uppratthallande och
g utveckling av landskapets utméarkande
< karaktar och kvaliteter — avseende Negativt bidrag: Ny jarnvag innebar intrang i landskapsbilden
§ delaspekterna skala, struktur eller

visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt

djurliv

Betydelse for mortalitet

Inget bidrag

Betydelse for barriarer

Negativt bidrag: Ny jarnvag i ny strackning innebar en ny
barriar

Betydelse for storning

Negativt bidrag: Ny jarnvag i ny strackning innebar stérningar
for véxt- och djurliv

Betydelse for forekomst av livsmiljoer

Inget bidrag

Betydelse for att varna den naturliga,
inhemska biologiska mangfalden

Ej bedomt

nnat

Betydelse for utpekade vardeomraden

Negativt bidrag: Fornlamningar berdrs

Sida 16 av 20

SEB version 1.17 (Grundmall)



Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

) ! . )
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt @ TRAFI KV ER KET

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbed'c')mning
= (]
g % Betydelse for strukturomvandling Positivt bidrag: Mojliggor struk_turoﬂmvan_dlmg for hallbart
2o resande och regionforstoring
£0
o}
58
2 7 |Betydelse for forfall av infrastrukturens
& g egna kulturmiljdvarden respektive god Inget bidrag
£ = |skotsel av dessa varden
O 5
O x
c
o
- Betydelse for utradering Inget bidrag
I Dbda & allvarligt skadade. Minskat Positivt bidrag: Vagtrafik flyttas over till jarnvag vilket minskar
Trafiksakerhet .
antal omkomna och allvarligt skadade olyckor

Beddmningarna &r gjorda av:
Patrik Lundberg AF, Bullerfragor: Josefin Gronlund AF, Miljfragor: Therese Wernstedt, Naemi Gunlycke, Bjérn
Fallstrém, Patrik Lundberg AF.
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt Oy

tperson: prol s TRAFIKVERKET
Skede: Ej angett N
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbed'c')mning

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Overvagande positiva effekter. Inga identifierade malkonflikter inom funktionsmalet utan positiva eller férsumbara
effekter. Inom hansynsmalet finns malkonflikter dar klimatpaverkan fran trafiken minskar men bygget innebar utslapp av

klimatgaser och ny jarnvag innebar intrang i landskapsmiljder. Buller minskar fér boende, men okar i nagra nu relativt
ostorda miljber. Projektet innebér nyttor fér manniskors halsa och trafiksakerhet.

Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering

Koldioxidutslapp, Energianvandning, . .
ton CO2-ekvivalenter GWh Bilaga, se avsnitt 5
Byggskede totalt Ej angett Ej angett Ej angett
Bygg- och reinvestering Ej angett Ej angett Ej angett
samt DoU per ar lang lang lang

Bygg- och reinvestering
samt DoU under hela - -
kalkylperioden

Kommentar:
Klimatkalkyl har ej gjorts i denna utredning
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr

s ; iy
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt T
Skede: Ej angett \ TRAFIKVERKET
Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand Samlad Effektbeddmning

5 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbeddémning:
Maria Lundberg, AF Infrastructure AB; Patrik Lundberg, AF Infrastructure AB

2. Upprattare av preliminara forslag pa texter och bedémningar:

2018-07-05; Patrik Lundberg Samhdllsplanerare, AF Infrastructure AB; Maria Lundberg
Sambhidillsplanerare, AF Infrastructure AB

3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Inga slutliga bedomningar gjorda
4.1 Skickad till kvalitetsgranskning:
Inte ett trafikverksprojekt

4.2 Kontaktperson SEB:

Inte ett trafikverksprojekt

4.3 SEB-ansvarig:
Inte ett trafikverksprojekt

5.1 Samhallsekonomisk kalkyl kvalitetsgranskad av enheten for Samhallsekonomi och
trafikprognoser:
Ej granskad av Trafikverket

5.2 Godkand av:

Ej godkdnd av Trafikverket

6.1 Samlad effektbeddmning kvalitetsgranskad av enheten for Strategisk planering:
Ej godkdnd av Trafikverket

7. Status:

Ej granskad av Trafikverket
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Objektnummer: Objekt-id, Arendenummer: Arendenr
Kontaktperson: Inte ett trafikverksprojekt

Skede: Ej angett

Status: Ej granskad av Trafikverket, Ej godkand

Bilagor och referenser

Bilaga 1: Introduktion till Samlad effektbedémning

Trafikverket, 2016-04-01. Inledande information om Samlad effektbedomning

Bilaga 2: Kostnadsunderlag tva delar

Ej angett

Bilaga 3: Klimatkalky!l

Ej angett

Bilaga 4: Ange typ av bilaga
Ej angett

Bilaga 5: Ange typ av bilaga
Ej angett

Bilaga 6: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 7: Ange typ av bilaga
Ej angett

Bilaga 8: Ange typ av bilaga
Ej angett

Bilaga 9: Ange typ av bilaga
Ej angett

Bilaga 10: Ange typ av bilaga
Ej angett

Ej angett
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