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Att utveckla och varda det transportsystem nationen har ar en viktig del i att visa ansvar for
att skapa en langsiktigt héllbar och robust samhallsutveckling. Vistra stambanegruppen ut-
gors av 14 engagerade kommuner med stationsorter langs Vastra stambanan, vilka samarbe-
tar for att Vastra stambanan ska f hog kapacitet och robusthet. Gruppen arbetar nara Vastra
Goétalandsregionen, Region Orebro lin, Region Sérmland, Trafikverket, Goteborgs hamn,
Forsvarsmakten, naringslivet och andra aktorer som har intresse av att huvudstraket mellan
Sveriges storsta arbetsmarknadsregioner Stockholm/Maélardalen och Vastra Gotaland far
goda forutsattningar att utvecklas.

Oka styrningen mot klimatmélen

2017 antog Sverige ett klimatpolitiskt ramverk med klimatlag, klimatmal och ett klimatpoli-
tiskt rad. Det ldngsiktiga malet innebar att Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthus-
gaser ar 2045. Det ar darfor onskvart att se over Trafikverkets tilldelningsprocess for jarnvag,
béde i syfte att optimera och effektivisera anvandningen av infrastrukturen, men ocksa for att
sdkerstilla en langsiktighet i planeringen av det sparbundna transportsystemet.
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Hela Trafikverkets underlag baseras fortsatt pa en prognosstyrd planering dar utvecklingen
av transportinfrastrukturen ska fortsatta som idag och utvecklas utifran de prognoser som
Trafikverket tar fram. Vi dr medvetna om uppdraget i direktivet till Trafikverket men anser
att Trafikverkets beskrivning av utvecklingen bor utgd mer fran de mal som finns for att na
en héllbar utveckling av samhallet. Var bedomning ar att Sverige inte kommer na klimatma-
len om det enbart planeras som idag och "lagt kort ligger” giller. Det ar angelaget att uppda-
tera och precisera inneborden av de nationella transportpolitiska malen mot bakgrund av det
klimatpolitiska ramverket och Agenda 2030. Ska nationen nd malet att utslappen ar 2040
ska vara 75 procent lagre an utsldppen ar 1990, kravs pétagliga forstarkningar i jairnvagssy-
stemet mellan Sveriges tva storsta stider och arbetsmarknadsregioner; Stockholm/Mailarda-
len och Goteborgsregionen.

Varda det vi har — siikra kapaciteten pa Viistra stambanan

I tidigare basprognoser fran Trafikverket har regionaltagsresandet systematiskt och kraftigt
underskattats. Mellan dren 1990—2018 6kade den regionala tagtrafiken med cirka 200 %, vil-
ket motsvarar en genomsnittlig tillvaxt pd 5—6 % per ar. Underviarderingen av 6kningen av
tagtrafiken i Trafikverkets prognoser och modeller innebar att investeringar och trimningen
av jarnvagsanlaggningen inte genomfors i onskad omfattning, vilket har betydande negativa
effekter for klimatmal och nationella mal, samt for samhallsutvecklingen i straken.

Vistra stambanan ar idag den viktigaste forbindelsen for personresor mellan Sveriges tva
storsta stader och arbetsmarknadsregioner; Stockholm/Mailardalen och Goteborgsregionen.
Vistra stambanan ar samtidigt den viktigaste jarnvagskopplingen for naringslivet med den
sparmassiga anslutningen till Goteborgs hamn och de transoceana marknaderna. Att virda
det vi har bor darfor innefatta att atgirda de sedan lange kanda akuta bristerna i befintlig in-
frastruktur langs Vastra stambanan.

Vistra stambanans funktion méste uppratthéllas och forstarkas for att klara nuvarande och
framtida transportbehov av savil personer som gods. Nar Trafikverket nu har utrett Vastra
stambanan blir slutsatsen att den storsta kapacitetsbristen mellan Goteborg-Stockholm ar
vid infarten mot Goteborg vid Savends. Har hamnar persontdg i ko bakom gods och flertalet
godstig kommer inte fram. Den nast storsta bristen ar kapaciteten mellan Goteborg och
Alingsas. Detta ar sannolikt Sveriges hardast belastade dubbelspar. Strackan servar stor-
stadspendling fran snabbt vixande kommuner, Skandinaviens storsta och viktigaste hamn
och huvudsakliga fairdvagen mellan Sveriges tva storsta stader. Analysen visar ocksa pa kapa-
citetsbristen 0ster om Hallsberg, att systemforandrande objekt sdsom Ostlanken bor drivas
framat med kraft, samt att tva spar till i straket Jarna-Flemingsberg ar helt avgorande for den
fortsatta utvecklingen i Stockholm-Malardalsregionen. Dessa brister behover snabbt 16sas ut
for att kunna ha en robust tdgtrafik som moter savil dagens som morgondagens behov.

Pendlingen pé Vastra stambanan har pa grund av kapacitetsproblem inte kunnat 6ka i jamfo-
relse med andra strak. Den enskilt viktigaste atgiarden ar att bygga tva extra spar mellan Go-
teborg och Alingsas, vilket skulle 6ka kapaciteten och kapa restiden for alla trafikslag. Ett
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utokat dubbelspar mellan Goteborg och Alingsas skulle mojliggora kraftig utokning av tégtra-
fiken, minska restiden Stockholm — Goteborg till 2:30 och skapa ett mer robust jarnvagssy-
stem med forbattrad punktlighet.

Utover de rent kapacitetsmassiga effekterna skulle en satsning pa Vastra stambanan skapa
stora nyttor for bostadsbyggande, hallbart resande och integrerade arbetsmarknadsregioner.
Kommunerna Skovde, Falkoping, Herrljunga och Vargarda har under 2017 deltagit i en stu-
die som visar en potential om 23 000 nya bostider, vilket motsvarar 50 000 nya boenden
bara i dessa kommuner, som en effekt av hogre kapacitet och forkortad restid. Atgirden 4r
ocksa nodvandig for att dra nytta av den potential som Vistlinken genom Go6teborg medfor.

Det ar alarmerande att Goteborgs hamn flaggar for att efter 2025 begransas deras majlig-
heter till fortsatt utveckling av godstrafik pa Vastra stambanan. Detta kan komma fa avsevard
paverkan for naringslivs- och arbetsmarknadsnyttor bade regionalt och nationellt. Trots att
godstransporterna med lastbil 6kat lavinartat i Sverige de senaste aren har Goteborgs hamn
systematiskt gatt emot strommen och numera star jarnvagen for den storsta godshanteringen
till och frdn hamnen. Idag gar 60 % av containertrafiken pa jirnvagen och malsittningen till
ar 2030 ar att 75 % ska gora det. Genom hogre kapacitet pa Vastra stambanan kan den posi-
tiva utvecklingen i Goteborgs hamn fortsitta, och godsfloden pa jarnvag i landet sikras.
Trafikverket anger i inriktningsunderlaget en indikativ fordelning av planramar for inrikt-
ning ”+20 % alternativ B” dar visst utrymme skulle kunna finnas for ytterligare nya investe-
ringar utover de som redan finns i nu gallande nationell plan. Vi inser att harda prioriteringar
maste goras men vill Andock framfora inspel kopplat till prioritering av nya investeringar. Re-
geringen bor i direktiven till Trafikverkets framtagande av nationell plan peka ut en tydlig
riktning for utveckling av Sveriges infrastruktur. Trafikverket har visat att satsningar pa ett
jarnvagsnat med hastigheter om 250 km/h i hela landet skulle vara en kostnadseffektiv at-
gard med stora nyttor for hela Sverige. Regeringen bor instruera Trafikverket att planera och
genomfora atgarder for att uppné en sddan standardhojning av jarnvagssystemet.

Fokusera pa sambhiillets siikerhet och beredskap

I inriktningsunderlaget aterfinns en ny kostnadspost for samhallssiakerhet och beredskap. Vi
delar Trafikverkets syn pa att kopplingen mellan dtgardsplaneringen och planeringen for
skydd och siakerhet, krisberedskap och hdjd beredskap behover stiarkas. Transportsektorn har
en stor betydelse for att uppratthalla samhallets funktionalitet och ska fungera saval i fred
som i kris och krig. Samhallsviktiga transporter maste kunna genomféras aven vid omfat-
tande samhallsstorningar. Robusta transportresurser kan vara avgorande for hanteringen av
en storning och medverkar ocksa till en krigsavhallande troskelforméga i forsvaret av Sverige.

Med anledning av detta pAminner vi om att nationen sedan 2014 har ett samforstandsavtal

med Nato om vardlandsstod (UF6U4). Nar det giller geografiskt omrade konstateras i rege-
ringens proposition 2020/21:30 att infartsvagen vasterifran via Goteborg ar strategiskt vik-
tiga for forsvaret av Sverige i handelse av kris eller krig. For att kunna motsta ett angrepp ar
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mojligheten att uppratthalla forbindelser vasterut avgorande for Sveriges varnkraft. De vik-
tigaste svenska vastliga forbindelserna gar via vastkusten och Géteborg, via vastra Svealand
till Osloomradet samt via Jamtlands- och Norrbottens lin till de norska hamnarna Trond-
heim och Narvik. Det podngteras sarskilt att Goteborgs hamn ar av central betydelse for for-
sorjningen av vara grannldnder, samt att uppratthalla dessa forbindelsebegransningar ar
ocksa en forutsiattning for att kunna erhalla hjalp av tredje part. Det patalas dessutom att de
svenska vistliga forbindelserna ocksé ar viktiga for Finland i hiandelse av kris eller krig i vart
naromrade. Dessa forbindelser ar dirmed av existentiellt intresse for bade Sverige och Fin-
land. Med detta sagt vill vi lyfta Vastra stambanans betydelse for var beredskap.

Behov av storre atgiarder

For att dra full nytta av de satsningar som gors pa forbattrade floden i Goteborg (Vastlanken)
och kring Centralstationen i Stockholm, kravs hogre kapacitet pa Vistra stambanan. Genom
att ge uppdrag till Trafikverket kan dtgarderna nedan genomforas i nartid, och bidra till ka-
pacitetshojningar pa hela stambanan, bade for persontrafik och gods pa jarnvag.

Storre atgiarder med hogsta prioritet

e Striackan Alingsas - Goteborg

e Sodra infarten till Stockholm, Gnesta - Stockholms C

e Plattformsforlangningar / ombyggnation vid ett flertal stationer

Andra satsningar beskrivs nedan, vilka alla pa olika sitt bidrar till kapacitetshojningen.

Nodviandiga satsningar for en langsiktigt hallbar och robust utveckling

I Trafikverkets bristanalyser, och i simuleringarna infor basprognos 2040, framkommer att
de sedan lange kdnda kapacitetsbristerna pa Vistra stambanan behover atgardas, liksom att
atgarda platser med brister i fraimst Hallsberg, Skovde och Falkoping:

« Savedalen, anslutning till Sdvenis rangerbangard
¢ Olskroken-Alingsas

+ Jarna-Flemingsberg (Stockholm)

» Laxa-Hallsberg

« Falkoping-Skovde

For att uppnéa de nationella mélen behover foljande objekt skyndsamt genomforas:

« Planskild sparanslutning Savenas

»  Olskroken-Alingsas, fyrsparsutbyggnad

* Ny anslutning till Virmlandsbanan i Laxa

» Hallsberg personbangird

« Hastighetsoptimering och atgarder for 6kad hastighet till 250 km/h

KOMMUNER | SAMVERKAN FOR VASTRA STAMBANAN

www.vastrastambanan.se



Vastra stambanegruppen | sid 5 (5)

Vart stillningstagande

Vistra stambanegruppen har pa eget initiativ genomfort en “indikativ” lokaliseringsstudie for
utbyggnad med dubbelspar Alingsas-Goteborg. Likasa har gruppen studerat effekter av en
sddan utbyggnad for orter som Skovde, Falkoping, Herrljunga och Vargéarda. Vidare deltar
flera av vara medlemskommuner i de utredningar som gors kring sodra infarten mot Stock-
holm, samt f6r 6kad kapacitet i Hallsberg.

Vistra stambanegruppen ar med vira medlemskommuner och intressenter beredda att ta en
ledande roll for att tillsammans med Trafikverket och Vastragotalandsregionen genomfora
utredningsarbete och planering av ett nytt dubbelspar Alingsas-Goteborg, samt att med be-
rorda regioner dven delta i andra studier tillsammans med Trafikverket for att utreda vilka
atgarder som kravs for att hgja kapaciteten pa hela Vistra stambanan.

Vi 14 kommuner som har stationsorter langs Vistra stambanan samarbetar politiskt i Vastra
stambanegruppen och ar eniga i att straket behover byggas ut for hogre kapacitet. Vi ar for att
Sverige far ett starkare transportsystem, med nya stambanor och tdg med hogre hastighet,
men anser att vi behover underhalla, utveckla och starka den infrastruktur som redan finns
for att vaxla upp de stora statliga och regionala investeringar som redan nu byggs utibl a
Stockholm och Goteborg. En stark infrastruktur ger forutsattningar for en positiv samhallsut-
veckling, och i det strdk som Vistra stambanan utgor finns en stor tillvaxt- och utvecklings-
potential. Utvecklingen av Viastra stambanan ar darfor angeldgen, och ar i sammanhanget
béde snabbt genomforbar, kostnadseffektiv och ger positiva effekter for en stor del av landets
transportinfrastruktur. Vi anser darfor att Trafikverket behover ges i uppdrag att siakra och
utveckla Viastra stambanans kapacitet i linje med det vi lyft fram har.

Vért svar ar dven samordnat med svar som i sarskild ordning inges fran Vastra Gotalandsreg-
ionen, Region Orebro lan, och Region Sormland. Vi onskar dven att medforas som remissin-
stans i liknande fragor.

For Vistra Stambanegruppen
29 januari 2021,

Bengt Sjoberg, ordforande

Vistra stambanegruppen
Skaraborgs Kommunalférbund
Box 54, 541 22 Skovde

Tel 0500-49 72 00
info@skaraborg.se
www.skaraborg.se
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